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1908 mMmetai

spalio men. 30 d.

Ketvirta valanda. Pucia palankus véjas. Panoréjau isbandyti laime
ir pakilau. 18 pradziy jauiausi truputj nesmagiai, bet greitai apsipratau,
— Drasiau, auk$tyn! Léktuvas — Zmogaus padaras, &ia ne vieta baimeil
— kazkas raminamai man kuzdéjo ir drasino. Gal, jUs netikésite, bet
turiu prisipazinti, kad & kelioné mane jaudina.

Jau keletas minuciy a§ — erdvéje. Nekreipdamas démesio | léek-
tuvo pastovuma ir motoro veikima, skrendu Marmelon le Petit linkme
ir stebiu gyvenamy viety plota. A% abejoju, ar teks man grizti per Sias
vietas atgal. Bet viskas sekasi gerai. Lygus Zemés plotas Zavi mane
savo groziu ir traukte traukia mano 2vilgsnj. Mane stebina apylinkés
vaizdai, vietoviy jvairumas. Visa tai atrodo tarsi puikiy géliy pintiné.
Al a3 esu bent 30 metry aukdtumoje! Prieky — didokas, apie 15 metry
aukscio, miskelis. Sukti deSinén ? ar kairén ? — Svyravau labai trumpai.
Velniop! Veiksmas vairu, ir akimirka léktuvas pakilo. Baimingai seku,
kad neuzkliudyCiau medziy vir§lniy. Stai Marmelono maldnas ir d&ia
pat miestelis. Stai, vél pavojus!...

Malunas, miestelis, geleZinkelis paliko apagioje, uzpakaly. Jaudi-
nantis kritiSkas momentas praéjo. Seku véja, nuo kurio siibuoja aukti
medZiai giraitése, pakelése ir laukuose. Mano léktuvas véjo nejaudia,
Pagaliau nenusivokiu dél aukséio. Man atrodo, kad esu 50 metry auks-
tumoje. Tai gali buti, nes, skrendant per gyvenamas vietas, nereikia
kopti aukstyn. Seku léktuva, klausau protarpiais pasigirstanéio motoro
girgzdéjimo ir propelerio Gzimo.

Nors ir 8iy reiskiniy esama, a$ vis délto visa tai priskiriu savo gy-
venimo geriausiems potyriams.

Skrendant, vienodai jdomiai atrodo man visi greit besikeicia regi-
niai, mazutiai Zmonés, rukstantieji garveZiai ir dulkantieji automobiliai.
Siuo momentu a§ — erdvéje, kur mane glosto %velnus véjelis, kur sau-
lé rodo man skaidry, Zydrajj kelia. Tai mano geriausias atsiminimas.

tlenry Farman.

Taip parasé Zmogus, sukeliaves pirmaqjq oro kelione i§ Chalono I Reimsq—
27 kilometrus per 33 min. 45 sek.



1927 metai.

... Geguzio 20 d., anksti ryta, atvykau i aerodroma. Dangus buvo apsi-
niaukes, ir lijo, todél startavau tik 8 val Léktuvas buvo pastatytas vakarinéje
aerodromo puséje, ant specialiai parengto takelio. Nuo lietaus takelis startui buvo
mink3tas, todel léktuvas létai riedéjo. Taéiau, pamates rata, kuriuo buvo pa-
zymétas aerodromo vidurys, supratau, kad visos pakilimo kliatys nugalétos, ir
lengvai atsiskyriau nuo zemés... Véliau, badamas uztektinai aukstai, kad ne-
reikétu bijoti zemés klifiéiu, perjungiau motora i ekonomiskiausia rezima, duo-
damas 1750 apsisukimu per minute.

Paémes i§ kompaso linkme i Long-Eilend-Send, greit ji pasiekiau. Nuo é&ia
skridau vienas, nes lydéjusieji mane léektuvai grizo atgal. Pragiedréjo ir ruo

Kep-Kod iki pietinio Naujosios Skotijos pakrasdio buvo geras oras. Skridau

labai zemai, vos 3 — 4 metrai viré medziu. Tarpas nuo N. S. iki New-Foundlando
buvo pilnas plaukiojanéiu ledu. Cia maéciau keleta garlaiviu. Paémes linkme i

Saint-Johnsa, noréjau painformuoti per garlaivius, kad perskridau New-Found-
landa. Praskrides S.-Johnsa, sutikau keleta ledo kalnu. Apleides kontinentalinius
vandenis, garlaiviy nemaéiau. 3 val. 15 min. vakaro uzslinko tirdias rikas, pro
kuri nuostabiai ryskiai buvo matyti ledo kalnu virsanés. Sutemo. Kilau aukityn.
Po dviejy valandy buvau vir§ ritkko ir debesu, 3000 metry aukstyje. Aiskiai buvo
matyti ZvaigZzdés. Noréjau kilti dar aukséiau, bet, pastebéjes, kad lektuvo sparnai
apSarmojo, nedrisau. Dvi valandas paskridus, pasirodé ménulis. Pasidaré links-
miau. Skridau vadovaudamasis prietaisy parodymais. Apie 1 val. pradéjo Svisti.
Temperatiira pakilo. Saulei pakilus, debesys smulkéjo, pro spragas tarp debesy
buvo matyti vandenyno pavirSius. Nusileidau iki 30 metry. Paté stiprus Siaurés
vakary véjas. Vandenynas smarkiai bangavo. Kiek paskridus, uZslinko rikas,
temperatura nukrito iki nulio. Pakiles i 500 metru, skridau dvi valandas, Paskui
rikas suskystéjo, ir veél pasirodé vandenyno pavirSius. Pasitaikydavo debesy
ivairiy pavidalu, kartais atrodée, lys prySaky batu atsiradusi graziai apzélusi
sala... Daznai prietaisais tikrinau savo buvimo vieta. Skridau 3 — 60 mtr.
aukstyje iStisas valandas. Diena maciau daug delfiny ir jvairiy jaros paukgéiy,
bet né vieno garlaivio (véliau suZinojau, kad du garlaiviai mane maté). Pirmoji
zymeé, kad esu netoli Europos pakras&iu, buvo nedidelis zveju laivas, kuri pa-
stebéjau uz keliy myliy i pietus nuo tavo skridimo linkmes, Paskui, artéjant
krantui, ju maciau labai daug. Po valandos skridimo horizonte pasirodé kalnais
iSraiZytas Zemés ruozas. Is 50 mtr. auks$dio krantus gerai maciau: jie buvo uz
12 — 15 myliu. Krantu pobtdis liudijo, kad tai pietu vakarinis Airijos krantas.
Su prietaisais surades linkme, pasukau Paryziaus link. Kelio linkmé é&jo per
Anglija, kiek i pietus nuo Plymoutho, per La Manchg, Cherbourgo link. Angliia
perskridau 500 mtr. aukstyje. Uz Cherbourgo, jau saulei nusileidus, aiSkiai buvo
matyti oro linijos Paryzius — Londonas &viesos zenklai. ParyZiaus Sviesas pa-
stebéjau 10 val. vakaro arba 4 val. p. p. N.-Y. laiku. Kelioms minutéms pra-
slinkus, buvau 1400 mtr. auks$tyje ant Parviiaus, ties Eifelio bokstu., A i
macdiau Le Burget aerodromo $viesas ir pradéjau slisti ziburiy link. Greit galéjau
atskirti angarus ir plenta, pilnutéli automobiliu. Praskrides aerodroma, pasukau
prie§ véjy ir nutapiau...

=M

-
Aidl

Gharles Lindbergh

Taip parasé Lindberghas, perskrides Atlanto vandenynq ir sukeliaves oro
kelione i§ New-Yorko | Paryziy — 5.800 kilometry per 32 val.
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Runkimes del oro erdviy!

Prof. Z. Zemalitis.

Isizitiréje i gyvosios gamtos reidkinius, lendvai pastebésime
bendra desni, jog kiekvienas gyvas jos padaras verziasi visapusiskai
isugdyti ir naudoti visas savo pajégas ir nugaléti, pasalinti i§ kelio
visa tai, kas tam trukdo. Tas désnis taikomas ir papraséiausiems
gyviinéliams ir sudétingiausiems, auk$¢iausiems, sutelktiniams orga-
nizmams — valstybéms ir tautoms.

Krinta i akis ir intensyvumo skirtumai, kaip toji gyviy tenden-
cija kiinijama: Zemesnieji organizmai, pasieke natdiralias, ju aktyvu-
mui gamtos nustatytas, ribas, laiko jas nepergalimomis klititimis, ku-
rig jie né nemégina nugaléti, o aukséiausiems sgmoningiems organiz-
mams — Zmogui ir tautoms bei valstybéms — tokios klifitys daznai
tampa svarbiu akstinu galvoti, ieskoti ir siekti priemoniy trukdymams
pasalinti. Taip susikuria salygos, palankios samonei skaidréti ir
augti, aplamai, kultirai kilti. PavyzdZiui, ir auks¢iausios katego-
rijos, palyginti, iSmintingiausieji keturkojai nerodo pastangy ir ne-
ieSko buidy pakilti i ora, skraidyti jame.

Kas kita gyvijos viedpats, Zmogus. Jo prigimtis taip pat yra
isakiusi jam nesiskirti su motinos Zemelés pavirsiumi, ir skaudziai

6



nukenéia tie, kurie savo valia arba, kokios nelaimés istikti, nustoja
tvirlo pagrindo po kojomis. Tagiau §i natdrali kliitis nenuslopino
igimto zmogaus sielai siekimo kilti aukstyn, i padanges. [lgus amzius
§is troskimas likdavo svajone, sukiirusia keleta Simty mety pries
Kristy grazia legenda apie sparnuotaji didvyri Ikara. Nuo tos le-
gendos sukiirimo turéjo praeiti maziausia du tikstan¢iu mety, iki
universalusis genijus, Leonardo da Vinci (1452 — 1519), aiskiai irode,
kad pakilimo { ora idéja yra visai reali idéja, ir jai ikiinyti betriko
galingos jégos. Misy laikams tenka garbé, kad tokia galinga jega
surasta, jktinyta i Leonardo da Vinci principu (propelerio idéja) su-
darytuosius aparatus. Zmogus nugaléjo savo prigimti, pakilo i ora.
i padanges.

Pirmiau tautos ir valstybés rungési del vieSpatavimo jiirose,
del galéjimo laiduoti sau vandens keliy laisve arba suvarzyti savo
varzovy, arba konkurenty, laisve. Dabar atsidaré nauja griezty
varzytyniy ir kovy sritis — beribis oras... Aiskéja, jog, kas jame
vyraus, tas galés tapti ir Zemés pavirSiaus vie§paciu. ..

J. E. Respublikos Prezidentas, apsilankes aviacijoje, susipazino ir paskraidé naujai
pastatytu pulk. ltn. inz. A. Gustaig¢io léktuvu .,,ANBO IV".

Miisy tauta pries 2 metus minéjo savo senovés didvyri —
VYTAUTA DIDIJL. Jis sudaré milziniska valstybe nuo Baltijos iki
Juodujy jiiry, sudéta i§ skirtingy gaivalu; graziai iSmintingai jg valde
ir buvo laikomas vienu galingiausiy ano laiko galiiny Europoje. Ta-
¢iau, mums dabar aikéja, jog Sis musuy didvyris klydo vienu pozii-
riu: plésdamas savo valstybe i rytus, Zemynan, neatkreipé tinkamo
démesio i reikala itvirtinti jos pajuri, patikrinti jai laisva i$éjima i
jiira ir tuo baduy, itraukus ja i laisva bendradarbiavimg su visu pa-
sauliu, laiduoti jai laisvo, nevarzomo augimo salygas. Misy tauta
ir valstybé skaudziai nukentéjo dél tos Vytauto klaidos ar gal ne-
pajégimo.




Dabar, kaip minéjome, atsidaré nauja tauty ir valstybiy rung-
tynems sritis — oro platybés, Misy tauta ir valstybé neturi atsisa-
kyti stoti dabar i rungtynes Sioje srivy, jei nenori, kad dél tokio ne-
rangumo gauty véliau skaudziai nukentéti ir susilaukti biisimyjy
karty pasmerkimo.

Zinoma, mes negalime svajoti apie tai, kad laimétumém viedpa-
tavima oro erdvése. Bet mes neturime atsisakyti nuo rungtyniy sioje
srity net ir su pasaulio galifinais, kaip neatsisakome varzytis su jais
kitose valstybés ir tautos gyvenimo srityse: politikoje, kultaroje, eko-
nomikoje, sporte. Ten mes nedvejojame, drasiai stojame visokiy
lenktyniy, kad ir nesame tokie gausingi, kaip daugelis kity miisy
partneriy ar prieS§y. Zinome, kad ne visuomet kiekybé laimi, daznai
nusveria kokybé, o taja mes neturime pagrindo kitiems nusileisti.
Reikia dar atsiminti ir tai, kad, rungdamiesi ir su labai galingu prie-
Su, neliksime dviese su juo: jei viena kovojané¢iujy grupiy sieks mus
nugaléti, sunaikinti, tai atsiras kity grupiy, kuries, kad ir savinaudos
sumetimais, stengsis mus palaikyti ir palaikys, jei tik mes patys
stengsimés iSsilaikyti.

Tokiai kovai rengtis, suprantama, reikia Zmoniy, pasiryZimo ir
1ésy. Viso to mes galime tureti pakankamai.

Zmoniy, norinéiy didinti misy lakiiny, oro nukariautojy, kadrus,
turime kiek tik norima. Lietuvos Aero klubas, pasiémes mokyti jau-
nuolius skraidyti, negali patenkinti né degimtos dalies visy norinéiy
mokytis. PasiryZimo taip pat nestinga: kas tik pradéjo mokytis
skraidyti, tas éjo i nelengva moksla su visu pasiryzimu, nors visiems
teko mokytis tik atliekamu nuo kity darby laiku, kada kiti to darbo
draugai gaudavo pasilséti, atsigauti tolesniam darbui. Sugebéjimo
misy jaunuomenei taip pat pakanka.

Sunkiau yra su léSomis. Skraidyti iSmokti ju reikia daug: isi-
gyti léktuvams, kurie brangiai kastuoia ir greitai susinaudoja, dega-
majai medZiagai, instruktoriams atlyginti, angarams ir t. t. Tikimes,
kad miisy visuomene, tiek parodziusi subrendimo daugeliu kity po-
Zilriy, rems misy pastangas ir Siame reikale, atsimindama, jog tai
néra reikalas tik ty Zmoniy, kurie mokosi skraidyti, néra vienos orga-
nizacijos dalykas, bet viso krasto bitinas reikalas nevengti rungtyniy
dél oro srities. Reikia atsiminti, kad valstybé turi savo tiesicginj
uzdavinj — #igdyti ir stiprinti savo karine aviacija ir daryti tam visas
pastangas.

Civiliné aviacija, atvaizduojanti krasto visuomenes samoningas
pastangas renglis visokioms rungtynéms dél oro karalijos, turi riipéti
paciai visuomenei ir turi susilaukti jos globos. Ir Sioje srity L. A.
klubo pirmos pastangos susilauké nemazo pritarimo: pernai isirage
apie 17.000 prijauéianéiy nariy, o tas skaic¢ius misy krastui yra visai
nemazas. Jis rodo, jog misy krasto pilieciai nori, kad miisy valstybe
priklausyty auks&iausiai kategorijai gyvy organizmu, kuriems sutin-
kamos jy veikimui klititys néra nenugalima siena, bet yra iSganingas
akstinas dvasinéms ir fizinéms jégoms Ggdyti.

Lietuvos Aero klubas tvirtai tikisi, kad masy samoningoji vi-
suomené ir toliau parems jo darba, kurio tikslas — padéti miisy
kragtui, kad jis neatsilikty oro rungtynése nuo kity krastu.
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Zemaidio garolekis.
Av. kpt. VI. Morkus.

1929 mety aviacijos leidinyje ,,Masy Sparnai” karo lakiinas ka-
pitonas Madiuika, bene pirmasis, yra suminéjes zemai¢io Aleksandro
Griskevigiaus méginimus isspresti valdomojo aerostato problema ir
tuo klausimu jo iSleista Kaune 1851 metais veikalélj ,,Parolot Zmu-
dzina". Kap. Magiuika, jvertindamas toje knygutéje padarytos ap-
zvalgos kritika apie ivairius projekius bei bandymus ir daromas Al
Griskevi¢iaus isvadas apie galéjima pastatyti valdomajj garoléki, jo
samprotavimus pavadine sveikais ir originaliais. Ir 2
tiesy, sekant jo veikalélio mintis ir sugretinus jas sy ty laiky aviacijos
istorijos rodomais pasiekimais, neabejotinai tenka taj pripazinti.
Tenka tai pripazinti todél, kad Al Griskevisiaus sumanymas (ka
matome i jo veikalélio) — sujungti baliona, sparnus ir garo masina
sukamg dideliu greigiy propeler{ — yra kiles 1843 metais. Jis mané
panaudoti baliong kaip keélimo Pajéga ir pastovumo saugotojg; spar-
nai gi, jo manymu, reikalingi valdyti, o taip pat papildomai keliamajai
jégai gauti,

Deja, Al Griskevigius ‘savo Sumanymo {vykdyti negaléjo, nes
neturéjo 1ésy ir nesurado kasg ji paremtu. Jis sako: . Veltui jau sep-
tinti metai jkyriaj ieskau zmogaus su isteklium, kuris taj galéty su-
prasti ir jvertinti. Tagiau dar nenustojau viities j1 surasti, todel dar
kartg kreipiuosi 1 savo tautieGius kuklios paramos”. Bet taip ir ne-
surado tokio Zmogaus, nej reikalingy lesy.

Kas zino? Kas gali nuneigti, kad, turéedamas reikiamy leégy,
musy Zemaitis nebity jvykdes savo ir Visos Zmonijos amz#iy siekima ?
Kas Zino, kad jis nebity pakiles? Juk lis taip sako: ,Ne vien tikta
Zmogaus dvasia, net ir mirtingas jo kiinas, jei versia ji proto ir valios
jéda, tai sugebés ir pakils . . . Atsipalaidaves nuo Zemeés, uZims be-
ribe erdve pauksciy karalija. Gales skrajoti po ivairias Salis, per
aukstus kalnus, jiras, dykumas ir miskus, laisvai, nevarzomas, tiks-
tan¢ius myliy paliekant ., *

Valdomojo aerostato klausimo principas buvo iSsprestas bent
desimtmeciu veliau, tik 1852 — 1853 m., pranciizo Ziffaro.

Al Griskevigiy tenka laikyti vienu seniausiy i§ mums Zinomy
musy aviacijos pionieriy. Tuo tarpu apie jo gyvenima ir kitus dar-
bus aeronautikos srityje mums labai mazai kag teZinoma. Man pa-
siseké, padedant A. G, palikuoniui, p. VI, Griskevigiui (gyv. Varpu-
tenuose, Siauliy apskr.), iSaiskinti, kad Aleksandras—Emanuelis-Jonas
Griskevi¢ius buvo kiles i§ smulkiy bajory Seimos Betygalos apylin-
kéje, Zemaiéiuose, gimes 1808 m. VI 8 d.

Taigi, mums lieka uzdavinys daug kg dar suzinoti apie jo gy-
venima ir kitus darbus aeronautikos srityje, juos tinkama; ivertinti
ir tuo pagerbti miisy seniausig aviacijos pionieriy.
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Aviacijos rekordai.

Av. mjr. J. Pyragius.

Kiekvienoje Zmogaus proto ar fizisky jégy kiirybos srityje pa-
siekta riba geriausiai atvaizduoja rekordas.

Aviacijos rekordai, kaip ir aplamaj visi kiti rimti rekordai, rodo
tobiiliausia visy technikiniy $ioje srityje pasiekimy suderinima ir jo
maksimaly iSnaudojima. Sekant aviacijos rekordy augima, lengva
spresti apie aviacijos plétojimosi tempa nuo jos atsiradimo ligi 3iu
dieny.

Tarptautinés aeronautikos federacijos (F. A. I.) nuostatais,
aviacijos rekordai skiriami j tris risis: pasaulio, tarptautinius ir tau-
tinius. Kiekviena aviacijos rekorda fiksuoja tos 3alies aero klubas,
kur rekordas pasiektas. Pasiekus tarptautinio ar pasaulinio masto
rekorda, aero klubas pranesa apie tai F. A, L, kuri, susipazinusi su
duomenimis ir juos patikrinusi, rekorda tvirtina arba atmeta, P a -
sauliorekordais vadinasi geriausi rezultatai, pasiekti oreivy-
boje sausumos ar vandens léktuvais arba aerostatais: greicio, auks-
¢io, iSbiito ore laike nenusilzidus, atstumo skrendant tiesia} ir atstu-
mo skrendant ratu. Dabartiniu metu jie yra:

Greitis — Stainforth (Anglija) — 655 klm. val. 1931 m. IX. 29 d.
Aukstis — prof. Pickard (Belgija) — 16.201 mtr. 1932 m. VIIL. 8 d.
Laikas — D. Jackson-O'Brien {Amerikos J V) —

647 val. 28 min. 1930 m. VII.22 d. — VIII 18 d.

Atstumas t. 1. — Boardman-Polando (Amerikos
' J. V.) — 8.065 kim. 1931 m. VIL.28 — 30 d.
Atstumas ratu — Bosscutrot-Rossi (Pranciizija) —
10.601 klm. 1632 m, VI1.22 — 286 d.

Visi kiti aviacijos rekordai vadinami ta r ptautiniais. .Jy
registravimas yra suskirtas i klases ir kategorijas.

Klasé A. Laisviejiaerostatai (balionai). Pagal
savo talpuma (kibiniais metrais) jie yra suskirti i 8 kategorijas. Visy
kategorijy laisvujy baliony tarpt. rekordai yra &ie:

Aukstis — prof. Pickard (Belgija) — 16.201 mir. 1932 m, VIII8 &

Laikas — H. Kaulen (Vokietija} 87 val. 1913 m, XI.13 — 17

Atstemas — Berliner (Vokietija) 3.052 kim. 1914 m. 1.8 — 10

Klase B. Valdomiejiaerostatai (orlaiviai). Jy
rekordai regdistruojami, neskiriant i kategorijas, ir dabar yra:

Aukétis — Cohen (Pranciizija) — 3.080 mtr. 1912 m. VI.18 d.

(D. karo metu, 1917 m., vokie¢iy cepelinas L. 59 buvo pakiles

~
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Benzino perpylimas ore.

i 8.200 mir.; tadiau Sie duomenys rekordu oficialiai néra pri-

pazinti).

Laikas — dr. Eckener (Vokietija) — 111 val. 43 min. 1928 m.
X.11—15 d.

Atstumas — dr. Eckener (Vokietija) — 11.247 klm. 1929 m.
VIIL.15— 19 4.

Klase C. Sausumosmotoriniailéktuvai(aero-
planai). Juy rekordai yra Siy rasiu: paprasti, su komerciniu kriviu
(prekémis), motery, lengvyju lektuvu.

Paprasti rekordai registruojami: greic¢io, auks§éio, laiko be de-
gamos medzZ. prisipildymo, laiko tiekiant ore degamaja medz., atstu-
mo tiesigja linija, atstumo skrendant ratu; be to, greitis fiksuojamas
skyrium: bazei 1 —3 klm., 100, 500, 1000, 2000 ir 5000 klm. atstu-

muose.

Rekordai su komerciniu kriiviu yra registruojami panasiai, kaip
ir paprasti su $iais svoriais: 500, 1000, 2000 ir 5000 kgr.

Motery rekordai yra registruoti Sie:
Greitis — May Haizlip (Amerikos J. V.}—405,92 klm. val. 1932.1X.5 d.
Aukstis — Maryse Hilsz (Prancizija)—9.791 mtr. 1932.VIIL.19 d.
Laikas — Maryse Bastié (Pranciizija)—37 v. 55 m. 1930.I1X.2 —4 d.
Fr. Marsalis ir Luiza Thaden (Amerikos J. V.) su degamos
medz. prisipildymu 1932 m. VIII m. i8buvo ore 196 val.

13



Vienas i§ grei€iausiy keleiviniy lektuvu (300 klm. val) pasaulyje. Virsuj lektuvas
skridimo melu, itraukes vaziuokle,

Atstumas t. . — Amelia Earhart (Amerikos J. V.) — 3.939 kim.
1932 m. VIII. 24 — 25 d.

Lengvieji léktuvai yra suskirti i 4 kategorijas:

[. Dvivieéiai, sveriantieji ligi 400 kgr.,

II. Dviviediai, sveriantieji ligi 280 kgr.,

III. Vienvieéiai, sveriantieji nuo 200 ligi 350 klg. ir

IV. Vienvieciai, sveriantieji ligi 200 kgr.

Visy kategoriju lengvuju léktuvu tarpt. rekordai yra:
Greitis — Broad (Anglija) — 300,1 klm. val. 1927 m. VIIL 24 d.
Aukstis — W. Voigt (Vokietija) — 8.142 mtr. 1930 m. IX. 28 d.
Laikas — Maryse Bastié (Pranctizija) — 37 v. 55 m. 1930 m. IX. 2—4 d.
Atstumas — Maryse Bastié (Pranc.}—2.977 kim. 1931 m. VL. 28—29 d.

Klasé C. bis. Vandens léktuvai (hidroplanai).
Sios klasés visi tarpt. rekordai registruojami panasiai kaip ir sausu-
mos léktuvy klasés. Daugumas vandens léktuvy rekordu yra silp-
nesn: uz sausumos léktuvy rekordus.

KlaséD. Bemotoriskiléktuvai(sklandytuvai).
Ju rekordai yra uZregistruoti Sie:

Laikas—itn. A. Cocke (Amer. J. V.J21 v. 34 m. 1931.XIL.17—184d.

Aukstis (vir§ pakilimo vietos) — R. Kronfeld (Vokie-
tija) — 2.589 mtr. 1929 m. VIIL. 30 d.

Atstumas t. . — G. Groenhof (Vokietija) — 220 klm.
270 mtr. 1931 m. VII. 25 d.

Atstumas ratu — Itn. A. Cocke (Amerikos J. V.) —

640,8 kilm. 1931 m. XII 17 — 18 d.

14




Klase G. Helikopteriai. Juy rekordai yra:

Pakilimas statmenai nuo zemés — de Brontelie (Pranc.) — 200 mir.

1931 m.
Ib. ore laikas — Nelli-Ascanio (Italija) — 8 min. 45 sek. 1930 m.
Atstumas tiesia 1. — Nelli-Ascanio (Italija) — 1.078 mtr. 1930 m.

Ivairaisrekordai. Be klasifikuoty ir oficialiai atzymétu
aviacijos rekorduy, yra daug rekordiniy duomeny, i§ kuriy idomiausi
yra:

[talas Antonini su lékt. Caproni (6X1000 a. j.) pakilo i 3.231
mtr., prisikroves 10.000 kgr. naudingo kriivio.

Vandens lektuvas DO X (Vokietija) turi 12 motory X600 a. ;. =
7.200 a. j.; jis sveria ikrautas apie 52 tonas ir gali paimti i§ karto 169
keleivius arba 26 tonas naudingo kravio.

Yra keletas lakiiny, skraidanéiy oro susisiekimo linijose 9 — 10
mety (Vokietijoj — Luft-Hansa, Pranciizijoj — C. L. D. N. A., Ameri-
ko; — Air Express), kurie, drauge suémus, nuskrido po 1.000.000 su
virsum klm. kiekvienas. Skaitant keleivinio léktuvo vidutini greiti
140 — 170 klm. val., jie yra iSbuve ore apie 300 dienu.

Vokietis lakiinas Weichelt isskraidé apsivertes (lektuvu ratais
aukstyn) 52 min. be pertraukos.

Pranciizas kpt. Fronval sunéré paeiliui 1.100 kilpy.

Amerikietis Hudsonas viena diena skraidée 489 kartus.

Vokieté p-lé L. Schroeder nusileido su paradiutu i§ 7.350 mtr.
aukscio.

15




greitis klm.

Grei¢io rekordy augimo diagrama.

500

4

Stamnforth ¢S5 922 G

/
/

500

¢ Bernardr 512 ?74@{

Ovlebar 575 7% @

e
Je Eie:wara’z 479 290

Bozmef 448 171 Y
Williawe 6&29 025 f

406

LSaa’ Lecazﬂfe 343,043 : j

Mitcrell 358 53 &
Sad: Lecam[’e 330275 ;’
)

@Gu ddity 303 684
& 1

200

Pz‘eya.sf 203 gs0

l
@P&ss aleve AR89 (155

{00

/Vednﬂe.s //7440

’/ A’:eu/wn" 133 43¢
Leé(anc 109 754

. Farmair 52 100 @mem /1droleftuvar

/B!erw{ ?é 965 Quommm Saus ISftuval




b

“009C ! g9 & — GG9 " yprojure)S | " 62 X[ 1€61
Y 006'T @04A0Y SOy 9 aunewiadng | (O0L'GLS (elBuy) Ieqo[i() Yzl X[ 6261
'L e 000°] yer g Y OLL'Z1S ! ;i "0¢ “III '8261

1erq 2GS W 1Povp | 062 6LF - 5 “¥ IX 'LZ6)
1er o | 81991 (efreyy) tpaeusdg 2 | " LIIX 9261
. 4 651 GOE ‘O apoo( | M6Z X 'ST6l
$s11AnY AaeN-ssi1ing | $89°Z0E (‘A [ soyuoewy) Ayippn) | “6Z X '$C6]
IRAN}YI|] SUSpuUEA
“ 008 dsep pogl ooy | 078°'CLY | (A ‘T souewy) apooq f | ¢ "XI'ZEAT
M ogog ezmg tdsig W LS | LD 8vE (eliznourdtd) jouuog ‘Ipy | 11 [[X'¥T61
1014 . 12D SN | GZ0'6ZF i sweliA ‘W1 | "y IX ‘€261
ss13Any) ssipngy | 9eg 8ee | (A L Rewmy) [[PYIHW 'O ‘g | V€T 'X ‘226!
t00g “ _. GL7'0EE . d gz w1 ‘1261
BZING .mm:nH mu_.w_;:_u::_ OIN CrO'fIE L 2]UL0097-PeS " ‘TIX 0267
% 001 f " 058°€02 (efiznoue1g) 13soaaig ‘W | " 62 XI €161
i :_x.f_:_,.__:_.;_ 001 ¥LI ~.> e mov:.ﬂwEfQ SAULIP2A ' "6 XI'Cl61
00T # podnoiN | 9 ge] (eliznouesd) odnaiN 'pq | 12 'TAIT161
M08 auiour) : 9GL'6N1 (‘A [ soyueuwy) oue[qeT | ‘621X ‘0161
%09 ‘AN A oL | SG6'9L ! jorrd[g | " 8Z'TIIA'6061
‘L e ¢ apaurojuy WSIOA | 00L'CE (elrznou rag) uewdae,] ‘H | 'P 92 "X 'L061
TeAND)}}d| Sownsneg
e P oy
se10}0W SBEAN]YD ] ,,,_s_icxmﬂ selojauwrie ®}e (]
.m>c®Eo:U oE_.@:m j_ut_ov_m‘_ S9zeq ‘WY €—1 GIQl2J5)

1



ankstis mtr.

Auk3éio rekordy augimo diagrama.

4350 _ . ,
Scoicek 437157
/Veueninfer 4273¢ ‘fe
412000
Cﬁam/zmn 1’7’74:7
Sadi anamlle J4745,
A
M. Iﬁeaa’y 40543 ./ . 4
aSc’WaedEr 40093 | Q‘b l
o Y4
c’i\
2006 I.

Sadi lecoirle
8980

govo\|Legagreur 64208

/ Loporte 5535
Garros 5640

2
L aeeos 3940

@ Legagreus 3400

Q-“"mmo

3000

@umumms Saus. [ohltuvar

Uﬂl Hidro Zéﬁilum!

Hlatham 453

B Lsrnaull Pellterie ¢

0 o g

S S RN T AN R EIT N N S N>
D™ T T D D™ DO D BT T T D Oy e o e o
FEFT T RTETTETTHFTETRTRITYT O TR R T oo



N ! €GL'11 " ¥2onog ¥ 1A 6261
Aamjiy M\ -11edd ayordy-ysSH A\ | 18G°11 H.> SOYLIWY ) vordwey) | ' ¥ CIIA ‘LZ6)
il oge[(J-140dnalN | 0868 (eliznouesq) 2jurooe -1peS | “ [T ‘I ‘VZ6!
ezmg dsiy V.| eess (efiznoueiq) oy1ode] |'p [ [[X "€C6!
IeAN})Yd| sSuapueAp
"M gzg snsedaJ-[0jsiig edsa \-S1aNOIA\ | FOP'EL (efi[Buy) sutmpn 9 | " 91 X[ 'CE6]
"Gy AUy eI ayordy-1YdLi A | LG1'E] (‘A ‘[ soyuPwy) yaonog [ F  JA '0€6]
‘M 01p Jeydnp-roisiig PE M SIoNUN( | 6€L'T] (efepjoA) wajoyuanaN | “ 9Z A 6761
R ok 7 %mﬁ_:,\v?lﬁgm ayoedy - WSLA\ | OTL'TT AT soyuewy) uordweyy | “ ¢z "[IA 'LZ6]
Y008 ezmg "dsrp] podnaiN | Sp1'11 E:NSU:E& 2yutoo027-1peg | * 0¢ X ‘€76l
T} [1] b 1] w—m.o,ﬁ %T.—umm O.Z 1 wﬁ .x.—” .“NOM
R 010} % Ayroqry 21do7] | €60°01 (A T mﬁ_sai 12p204ydg | * LZ I 0261
t joLR1¢] | 0219 xnougega | * 8z 'IIX ‘€161
" TpruneS-aurioy | 019°G 0 i " 11 TIX ‘2161
T om i i :—.@.m b m..OH..:mo 1] ﬁ .VAH .ﬁ,—@_w
—— jorRe | 001°E . xnougeSoy | * 8§ IIX ‘0161
08 d)jourojuyy apaulojuy | €6y (eliznouexqg) weyye | “ 1T X 6061
"o WA\ BLLAN i G11 (‘A ¢ soxuewy) SLIA\ A\ | Y 8T IIX 8061
‘(e 07 dd¥ d i (eliznouerq) oud)2q jneusy [P 61 X 'L06I
e AN})Yd| sownsnesg
SEI010 SBAN 2 o seloljouwie ele
1OW LS seployay] L Pel ed

'sAuswonp owibne hpJoyad 0I1SYNY

= AN

2*

19



atstumas klm

7

§000

6000

Atstumo rekordy augimo diagrama.

Baardmaw ir Pa/ana’ 0 8025 734

ﬁﬂ
Gostes 1r Bel!wz/’e 75*&5} 142

s° eﬁ-aw}—z v Del Frete
7455:2&::

B Chamberiir tr Levive (3 7%, 000

4000

2900

® Costes w Rrgnol 5394 000

o Lemaitre - ﬁrracéarf 3464, 35.9

|
|

® ¢ Rodgers i Lz Byron Camner 396 3, 000

|

@mm=n Saus.lochtuva;

@mes H:dro lskturva:




00€
009
0SS
0cc
0SS
08%

00S
0GS
009
0SS

oL
04
0S

WSLI A\

'S ouedsiy
i |

3L
ezIing "dsiyg
Jneuayy

ezmg ‘dsiyg

BOUB[[d | 9¢L°S90'8| (A T V) Opue[0J—UBWPILOY
61 1PN | 0p1'G06°L | (eliznouriy) 2juo[[og—sa}so)
‘W BIOARS | 002°8%]L (elifey]) 21214 [P — ul®eIId g

eoue[eg | — +629| (AT V) QUIART— Ul[Iaqury))

87 2210 06¢°G e jougny —saiso))

61 0oy | 00L991°¢| (ouery) QIR WA T—]IRYORIIY
lBISS1} JURBPUDI)YS SBWN]S}Y

10LID[¢] GN9°0l (znouarg) issoy —}odjnossog

yer g eIOARS | 008 8S1'8  (elie) 0233y —eUd[RppPEY
ezing “dsiy 61 12ndaig | OFp'e20'S (eliznoueusy) SOP0O) — 821500
Jer ] "W-BIOARS | 010°Q09°) | (efrresn) dlodd [op - uLIRUID ]
RZ9°099° (efrporjop) SONSIY — paezpy
00F'+  (eliznoueiy) AlpueT—uiynodg
0507 (AT V)4peay opA[py—AjpoeQ
002°G1671 | " pleuiag - jjornossog
0060101 " Auino
N 667°0FL K 2990
neusy a GPL'Z8S | = nezjnqe],
dwoun) wewrre,] | ziz'vez | (eliznouery) uewie,] ‘H
3T A WS | 00LvZE - (A [ soquewy) jySum
d12ulojuy UISIOA | OLL0 | (elrznoue. ) uewde, . !
MjeJd juepuaid)s sewnisyy
010 I seanyyp-y | AHWU "W selojowren

| Sepuoyay

I

0€-8ZIIIA "1¢6l
6C-LZ ‘X[ "6261
S-€ CIIA 'Reol
0-¢ TA "LZ61
6C-8¢ X 9261
p-¢ T G261

9:6E "IN 2861
CTA—0E-A'0£61
L1-GI 'TIX 626!
CIA—IE-A "wT61
S-€  CIIIA "LZ61
6-L 'TIA "s26l
LI-9L "AI ‘tz6l
P ‘A 0c61

[l AR AL

14 X "1kel

0¢ IIX 0161

t X 6061

¢ 11X 8061

0¢ X Lool
e e (g

'sAuswonp owibne hp.ioxe. OWwin}s)y

21



Skridimo laiko rekordy augimo diagrama.

Lees rrBrossy 84".32
” o
Qmmmmm Saus, lekinvar
[ _— .
@=mmm Hidroleftuva:
70
Risities v Zimmermanys (5%R5'
G
G.Chamberiig 1r Heosta 54 11°35°
pe
> 2 o Vit'c@?
i Jrouby il ana’/y 45%/7 59.
« » |
- — Rarts 1r
. Gownet ir Droukin 37759108 Gonord 34-*'57"
o L, yﬂf”ﬁ’j 7:%9!{5/ i~ 20 Hac Feady 3474 Jirvgn.
L.Bossortrol ir /71./:‘6;:%” ST G ﬁeufeyfgé’gf
30 - i
' '@4’7!/.{&74{9? ’F

E.Stnsor 1 Lo dgpffawg’ ,,95&{;! 35° Aile 2836'37°
L. Bossoulrolt 1 F Beriard A4 78'7" gﬁ ’

I 2 Ef
20| WL arndmann 2»{’4845./ '
; )
% LW Wead 17
. @ Fourny 13°47'57" ®7 Frice 44;53
10 § @° Fouirny 1171'29" @ /.7 Sthur 111’5
63 | &’ Henr: Farmarn 8"42° 4" I ! |
< / | !
S ® ‘Hem‘.’ Farmon 4%17'53" I !
0 t‘.&h/?/f?l.(r’ V)‘/;Qﬁf f?ﬂ?ﬁ{é’_%” @gJﬂfEd' /’{34‘-”54’
““0%*%\3“*““{:%%3\‘3*1“‘5“%%“
ISTTTITcISTIETIES e eded

=
<
e
N
N



" 68l §STNY [urqoy-ssuany| — §°LY9 . warig,O —uosyorf " (81 MIA—CZTIA0LO6]
" 00€ SN aosung | — I#¥SS N Y Aq | “HTIA—IITIA0L6]
" g8l sspany) [uiqoy-ssnan)| — L1oey | (A T rewry) uerig,—uosyoer (@ | " 0€-€l IIA 6¢0]
obz ewnd-Lepeppls | 6—'H 'd | — LO09 (eli8jog) uauaoin-Aooiny | ' -z TA "8¢O6l
‘(e Q0¥ Apeqry | €1y —H "d | ¥I'STLE (rwry) ey "W 'YW H [eMOT W] " ge-Le IIA "€261

. zpow elbtwebap juep|idised seyie| @240 sejnqg|
0zZ (s112z1(]) pAeooe | eouR[[Ryg | —'Z¢ V8 (‘A ‘[ 1wy ) ASSOIE-S97T | o7z A 1261
5 e J T =z 69 + wnvwetimyz—sonsty | " LS TIA "826]
o' Qzg  saeumf €e/\ STeNUnf 1€7¢e CS (efnerjop)  uosung-sonsny | " 6-¢  IIIA "LZO]
! _ # 68 1 1'Sh _ L LapueT-umynoa -t 6L CTIIA "ST61
ueuliE 4 uewe,| | 0]°65°LE (efiznouerd) umgnoig-jednoy | ** L1-91 "IIA '¥C61
‘oo AMeqr] i 2 110, | $€F09¢ | (A [ V) 4pred OW—ARY-4epie | " L1-91 "Al "€C6l
LX T }neudy | uewde,] | £ ‘61 bE (efiznouei) UIYnoI(]-}01NOSSOL “ o1l X 726l

Emw.ﬁmwﬂ

sl MW D 7 -s1a3unp | S€°61°9¢ (A ‘[ soyuewWy) pneHag-uosung ' 0g-6¢ 'IIX "1<61
(X € uosw[eg | uewde, | L "6l Ve (eliznoueiq) preuiad-}}0Lnossog “opeg ‘TA ‘0261
00 sepadtely | SOMEQIY | SP8YIT (efmarsop) wuewpue| "4\ " LZ-92 TA Y161
B N LS'LL €1 ¥ B i "XI '¢161
* oL yneudy | v 0z 1011 N Awmoyg | " ] 'XI 1161
Vi _ ‘i N\T.NF mw 1] [ ik w.w .”:”x .OH@.F
W R Ay dwoun) uewae, | €S°LLF (eliznoues ) uewre] ‘H | "' € "IX "6061
“top WBL A WS\ | €202 | (A °r sosupwy) ySm A\ | " 1€ X 8061
‘(e g @peUIOIUY uisIoN | 26 — — _ (efiznoueiq) ueiuie] 'H | ‘P 9 "X "L061

owApjidrid 'zpaw sowebap aq seyle] 340 seynqs|

-uﬂuw ua .“.mb
se10}0W SeANP] seloj2wre ] ei1e(

mwﬂuhOMQZ_

‘skuswonp owjbne hpioyal Oxle| OWIPUANS

23



Rekordy siekimas néra tuséios savimylos dalykas, priesingai,
jiems ilgai ir kruop$éiai rengiamasi, nesigailint nei darbo nei lésy,
del ju nuolat kovojama. Zinoma, tautinés ambicijos dalykas lieka
ne paskutinéje vietoje, tadiau svarbiausia vaidmenj &ia vaidina di-
dZiujy valstybiy varzybos dél rinky savo gaminiams ir dé¢l oro keliy
apripinimo. Ka nors laiméti tose variybose kiekvienai valstybei
yra kuone gyvenimo klausimas, nes, netekus savo kraste gamina-
moms aviacijos reikmenéms rinky ir negalint sunaudoti ju krasto
viduje, tekty mazinti gamybg ir tuo padiu siaurinti aviacijos pra-
mong, kas nebiity gera, jei kilty karas. Didelés lektuvy ir jy reikme-
niy gamyklos kiekvienoje 3alyje savo ruoztu varzosi dél uzsakymy,
visaip gerindamos savo gaminius. Visa tai kartu sudéjus, sudaro
geras salygas aviacijai tobdléti ir progresuoti.

Taciau paéiai aviacijai rekordai néra vyriausias siekimas.
Sportas, turizmas, naujy oro keliy ieSkojimas ir tyrinéjimas, lektuvy
ir motory patvarumo méginimas ivairiomis salygomis, i§ dalies ir
reklama, nuolat vilioja viso pasaulio lakiinus ryztis didZiuléms oro
kelionéms., Milziniski atstumai per vandenynus, dykumas, amzino
sniego ar tropikiniy karséiy plotus to ryztumo déliai neteko baisaus
sneiveikiamumo” vardo. Tolimiausi kultaringojo pasaulio uzkam-
piai lyg ir suartéjo tarp saves, sausumos ir vandens kelig pakeitus
oro keliu.

Dideléms ir turtingoms valstybéms, siekian¢ioms ekonominés
ar politinés ekspansijos, didziuliy oro kelioniy organizavimas, ypa-
Ciai turint gausinga aviacija, dideliy sunkumy nesudaro. Bet ir dau-
gis maZy valstybiu, daugiausia mokslo, turizmo ar garbés sumetimy
paskatintos, yra surenge stambiy perskridimy. Zemiau dedamoje
lenteléje yra suzyméta daugumas Zymiausiy oro kelioniy. Isidéme-
tini skridimo laiko ir motory galingumo santykiai.
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Lakunas 1 Valstybé | Skridimo marSrutas | mas | Laikas Lektltzvas
] ] i klm l ‘ ir motoras
' Ross Smith |Australija 'Londonas — Bangkokas| 20. OUOI 28 d. rVikkerS Vn:ny
i l (Indija) — Port Darvin k 2350 a. j. Rolls
. {Australija) * I 1 Royce
Ferrarin Italija Roma — Tokio | 16.000/105 d.|Ansaldo S. V. A.
] | ' 1300 a. j. Fiat
Cautinho - Sacadura |Portugalija |Lissabonas — Cap Verte| 7.800: ITd fFarreV
Cabral | I (Afrika) — Pernambu- | f2><350 a. j. Rolls
! ¢co — Rio de Zaneiro ' | Royce
Pelletier d'Oisy [Prancizija  Paryzius — Tokio 20. 3001 46 d'
Lovell Smith - Nel- |Amerik. J. V.|Aplink pasauli (Kalifor-| 41. 800 175 d.Donald Douglas
son - Wade | | nija — Aliaska — San- | fakt. | 400 a. j.
a ‘ chajus — Rangunas — l skri- | Liberty
[ Londonas — Grenlan- | dimo
5 dija — New-Yorkas — 1363 v1.
E Seattle) ] |
i de Pinedo Ttalija 'Sesto Calende (Italija)—| 53.340| 78 d.|Savoia 16
|' ' Melburnas — Tokio — I 450 a. j. Lorraine
[ ' Roma * '
Abé-Kavaci |Japonija Tokio — Maskva — Pa-| 15.410) 79 d.Breguet 19
l ryZius — Londonas | ; 400 a. j. Lorraine
Botved |Danija 'Kopenhaga — Rangunas| 30.400[109 d./Fokker
9. {Indija)}—Kantonas (Ki- 'r 450 a. j. Lorraine
i nija) — Kopenhaga '
Orlinski Lenkija Varsuva — Tokio — Var-! 20.250/ 29 d./Breguet 19
| | 3uva } ’ 450 a. j. Lorraine
dr. Knauss Vokietija Berlynas — Pekinas ir | 20.000 62 d.12 Junkers
i atgal i 250 a. j. Junkers
Medaets-Verhaegen- [Belgija Briusselis — Kairo —| 17.000| 34 d.'Breguet 19
Coppens i Kinshasa (Belg. Kongo) l
| ! — Briusselis ’
Loriga - Gonzales |Ispanija |Madridas — Manila (Fi-| 16.500! 39 d.Breguet 19
| ' lipinu salos)
Allan Cobham |Anglija Londonas — Kalkutta—| 43.000/ 92 d..D. H. 50
! Melburnas — Port Dar- F '385 a. j. Siddeley
vin — Londonas * ’
Geysendorfer - Solte |Olandija 'Amsterdamas — Bangko-! 29.800' 52 d. Fokker keleivinis
i kas — Batavia (Javor]|
<.} ir atgal i ,

Brock - Shlee I Amerik. J. V. Detroitaz Londonar—| 22.150 22 d. Stinson 2090 a. i.

Kalkutta — Tok'c Wright -
| f Whirlwind
1627-1928 Costes - le Brix Pranciizija Parviius — Senegalija —/584.000 186 d. Breguet

] | Buenos Aires — Pana-| !
ma — Xaq'ﬂﬁ*""_zz = |
New - Yorka: — Qa-( | ’

Francisco — flaf-‘-:'.*:] =
Tokio — Kalkutta —| '
Parvzius 5 |
Cobham }Anglija {ocesteris — Malta —| 30.000 195 d.!Short Singanore
[ Kisumu Kapstatas—! | 12700 a. j. Rolls-
! Las Palmas (aplink! Royce
| Afrika) — Plimutas ’ .

Bert Hinkler |Anglija Londonas — Kalkutta —| 20.100! 21 d./Avro - Avian
Singapuras — Mclbur-| f '80 a. j. Cirrus
nas — Bundzberv | ’ :

Kingford Smith |Australija San-Francisco — Hoana-| 12.500:[ 8 d.'lFokker 3209 a.j.

1928

|
Schroeder - Albrecht/Vokietija
|

lulu — Fid?i — Bris-

bane [Australija) |
Berlynas — Irkutskas —| 12.300] 6

Berlynas |- l
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Atstu-

Metai Lakiinas Valstybé Skridimo marsrutas }rcr;re;]s Laikas i}‘i‘fgg?gs
: . S e S s —
1929 Koenig - Warthausen|Vokietija ~ 'Berlynas — Bangkokas—! 35.000] 51 d.|Klenm-Daimler
| Tokio — (laivu) — San 20 a. j. Mercedes
. Francisco — New-Yor-
| Lkas *
1929 Sestakov - Bolotov |Rusija Maskva -— Sibiras —| 20.000] 69 d./Ant. 9.
| New-Yorkas ‘ '
1929 Gosta Andrée Svedija Stokholmas — Kapstatas| 15.000 43 d./Gipsy - Moth
' 175 a. j. Cirrus
1929 ponia Cleaver - Do- |Airija Londonas — Karachi ir| 19.000' 93 d./Gipsy - Moth
nald Drew ' atgal i |
1929 | Cen - Johanson |Kinija 'Londonas—Amov (Kinija}| 15.600 ? Avro - Avian
1929-1930] Chichester IN. Zelandija 'T.ondonas — Sidnejus 18.000! 41 d. Gipsy - Moth
1929-1930| Mittelholzer |Sveicarija  'Ziirichas — Nairobi ir | 19.540! 75 d.|Fokker
1 | ' atgal | 3xArmstrong
’ | [ Siddeley
1930 | p-le Ami DZonson |Anglija Londoras—Port Dervin *| 15.940! 19 d.!Gipsy - Moth
1930 | Chavla [Indija Karachi — Londonas ;| 9.500! 18 d.'Gipsy - Moth
1930 | Lombardi - Capanini|Ttalija Vercelli (Ttalija) — Tokio| 11.600! 9 d.'Fiat A. S. 1
| | i 185 a. j, Fiat
1930 Girier - Veiss |Pranctizija Isires — Pondichéy —| 19.200; 18 d. Breguet - Bidon
[ ' Roma | . '
1931 Post - Gatty tAmerik. J. V. Aplink pasauli (Oklaho-| 26.000'8 d.ir'Lokheed - Vega
} | ma — New-Yorkas — |15 v1.1450 a. j. ,,Wasp”
[ ! Berlynas — Omskas | |
]_ | Chabarovskas — Alias-! | '
| . ka — New-Yorkas) * | ' '
) Ypagiai pasisekusios kehonés pazymetos 7vaiszdulémis.

Cia téra sufymeéta tik nedidele dalis visu tikstandiais ar de-
Simtimis tokstanéiy kilometru matuojamu perskridimy. Keleriopai

daugiau yra daryta méginimu. kurie dél

ivairiy priezaséiy nepavyko.

Vien tik Atlanta Siaurinéje ir pietinéie dalyje meégino perskristi 106
lektuvai, i§ kuriy laimingai pasieké antra kranta tik 49. I% 57 ne-
perskridusiy — 15 léktuvy su 32 keleiviais Zuvo vandenyne be jokiy
pédsaky. O kas suskaitys pédsakus priverstiniy nusileidimy ar ka-
tastrofy visuose Zemynuose? Taciau, niekas nedristy pasakyti tai
buvus beprasmitkas aukas. Jos téra neidvengiami padariniai dideliy
zygiy Zmonijos gerovei, kuria naudojasi dabartinés ir biisimos kartos,
Todél garbée didvyriams!
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Siu dienu
aviacijos
problemos.

Pulk. ltn. inZ. Gustaitis.

Nuostabiai greitas aviacijos i8audimas ir vis platesnis jos jvai-
riose gyvenimo srityse pritaikymas verlia mus kiek aréiau susipa-
Zinti su §iaja nauja mokslo ir technikos 3aka. Pasistengsiu trumpai
nu$viesti keleta svarbiausiu aviacijos problemu ir apibrézti ateities
perspektyvas tiek, kiek jos galima numatyt i§ teoretiniu samprota-
vimy ir jau pasiekty rezultatu.

Prisiminkime, kad pirmieji skridimai aeroplanu skristi dar tik
§io amziaus pradZioje. 1903 metu gruodZio mén. 17 d. broliaj
Wrightai, aeroplano isradéjai, nuskrido pirma istorini skridima
— 260 metry per 59 sekundes. PazZvelkime dabar i psl. 16, 18, 20,
22 atvaizduotas diagramas, ir mums i§ karto bus aiSku, kokiais mil-
ziniSkais Suoliais ¢éjo ir tebeina aviacija pirmyn.

Is ty diagramu ryskiai matyt, kad aviacija dar toli graZu ne-
pasieké savo plétotés punkto, — to punkto, kuriame jau bty matyt
pazangos tempo sumazéjimas. Vis aukS$tyn greityn kyla ir lekia
aeroplanai, ir jdomu panagrinéti, ar $ioje nepaprastoje paZangoje
yra ribos ir kokios jos.

Norint atsakyt i 3iuos klausimus, tenka susipaZinti su pagrin-
diniais aerodinamikos désniais. Neliesdamas aerodinamikos teore-
tinés dalies, laikau, vis délto, reikalinga trumpai apibrézti bent svar-
biausius jos eksperimentinés dalies vaisius.

Vienas pagrindiniy aerodinamikos désniy yra oro pasipriedini-
mo désnis, konstatuotas jau XVII-ame amziuj Newtono, kuri iis
priéjo teoretiniais samprotavimais, paremtais eksperimentu. S§i désni
galime nusakyti Siaip: kiinui slenkant ore, gaunama oro pasipriesi-
nimo jéga, kuri, pareidama nuo kiino vir§inés formos, yra proporcinga
oro tankumui, kiino plotui ir judesio greidio kvadralui.

Si désni galime iSreiksti formule: R=K. t. S. v2, kur R yra oro
pasiprieSinimo jéga, K — kiino formos koeficientas, t — oro tanku-
mas, S — kiino plotas, v — judesio greitis. Trumpai sustosime prie
kiekvieno S§iy oro pasiprieSinimo veiksniy.
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1. Kinocformosreikime. Méginimy keliu yra patir-
ta, kad kiino virsiné forma labai reik§minga oro pasipriesinimo dy-
dZiui. Pav., imkime diska, judanii statmena savo ploksmei linkme
(1 br.), ir jo pasipriesinima lyginkime su pasiprieSinimu kiino (2 br.),
krintan¢io laso pavidalu. Jei disko diametras lygus antrojo kiino
didziausiojo pi@ivio diametrui, tai vienodo judesio greity ir vienodame
oro tankume randame, kad laZo formos kiinas turi 30 karty ma-
Zesni oro pasiprieSinima, nekaip plokidias diskas. To priezastis yra
proliliuoto kiino kontiiry tinkamumas oro srove; pradiuozti, tuo tarpu
plokscio disko judesys sukelia uzpakaly oro sroviy verpetus, o tatai
pareikalauja zymiai eikvot energijos.

Siy dieny léktuvy statyboje yra pasiekta labai tobidly formu.
PavyzdZiui, hidroplanas su 2300 arklio jégu motoru, pasickes 1931
metais greiCio rekorda 655 Lkilometrus per valanda, turi ore tiktai
tiek pasipriesinimo, kiek turéty diskas 9,60 melry diametro.

2. Orotankumo reikimeé. Oro pasiprieSinimas vra
proporcingas oro tankumui — désnis visiskai aidkus ir teoretiniu ir
praktikiniu poZidriu.

Jeigu lvginamaji oro tankuma prie Zemes laikysime vienetuy,
tai, kaip rodo skai¢iavimai, prakiikiniais stebéjimais paremti, S§is

: Sty bus vidutiniskai 0.600. 10 klm, auksty
— 0,337, 20 klm. aukity — 0072, 40 klm. aukity — 0,0057. 80 klm.
auk$ty — 0,000017. Oro lyginamasis tankumas jvairiuose atmosfe-
ros sluoksniucse yra atvaizduotas 1-ie di

H 2 g
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2 |
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0 01 oh 06 o3 -~ 1 Greitis ivairiuose auk&diuose. pastoviai
Lygdinamasis cro lankumas. motore traukai esant.
Diagrama Nr. 1. Diagrama Nr. 2.
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Is patiekty duomeny matyti, kad 40 klm. auksiy oras yra 175
kartus retesnis, nekaip prie Zemeés, o 80 kim. aukity — jau 58.800
karty retesnis; vadinasi, ir oro pasiprieSinimas, kitoms salygoms
esant vienodoms, bus tiek karty maZesnis, nekaip prie zemés. —
Aukstutiniy oro sluoksniy retumas buvo vartotas patrankos svie-
dinio trajektorijos ilgumui padidinti, kada vokieciai 1918 metais per
120 kilometry apSaudé ParyZiu. VirSutinis sviedinio trajektorijos
punktas sieké 40 kilometry auksti.

3. Kiino ploto reiksme. trodyty aiSku, kad pana-
§ios formos kiiny pasipriesinimas turéty bali proporcingas kiing plo-
tui; bet méginimai parode, kad tatai nevisai teisinga. Oras turi ir
trinties ypatybiy; be to, jis gaii 5.151spaust1, ) pa&pr;esmuno jéga
pareina ne tik nuo kiino formos, bet ir nuo trinties i jo pavirdiy, nuo
oro susispaudimo kiino prySaky, praretéjimo jo uzpakaly. Aerodi-
naminéje laboratorijoje, méginant kiino modeli, gauti rezuitatai gali
bati taikomi padidinte masto ktnui su tam tikromis sglygomis.

4, Greidioreikdmeé. DidZiausio poveikio oro pasiprie-
$inimui turi kiino judesio greitis. PasiprieSinimas auga proporcingai
grei¢io kvadratui, t. y., drei¢iui padidéjus du kartus, pasipriedinimo
jega padidéja keturis kartus; greiiui padidéjus tris kartus, pasiprie-
Sinimas padidéja devynis Kartus, Sl T

Br. Nr. 3

Eksperimentai parode, kad 8is désnis gerai tinka .am tikrose
greidio ribose, maZdaug iki garso greitumo, t. y., iki 330 metru per
sekunde (1188 kilometrai per valandg). Judesiuose, pranesandiuose
garso greituma, oro pasiprie$inimas pradeda augti daug smarkesniu
tempu, mazdaug proporcingai grei¢io kuibui. Aviacijes praktikoje
jau ir dabar tenka susidurti su panaSiais greiliais, biitent, propeleriu
galy greitis kai kuriuose motoruose pasiekia grei¢io daugiau kaip
330 metry per sekunde. Greitume, didesniame kaip 330 metry per
sekunde, maZiausio pasiprie§inimo kiino formos yra kitokios, nekaip
auksc¢iau sakytosios, kurios lieka tinkamos dabartiniu Iéktuvu
greiciui.
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Dabar siuos pagrindinius désnius panaudosime aeroplano skri-
dimo salygoms panagrinéti. Aeroplanui judant tiesia linija ir lygiu
greiiu, turime triju jégy pusiausvyra: motoro prepelerio traukos T,
lektuvo svorio P ir bendros oro jégu atstojamosios R (3 brez.). Si
pastaroji galima suskaldyt i dvi sudétines: keliamaja jéga Ry, kuri
lygi svoriui P, ir prySakinio pasipriesinimo jéga Rx, lygig traukai T.
Keliamoji jéga gaunama iik dél sparny, kuriuos veikia oro sroveé, o
prySakinio pasiprie§inimo jégas sudaro ne tik sparnai, bet ir visos
kitos léktuvo dalys: liemuo, ratai, spyriai ir kt.

Tuo biuidu, norint kiek galima sumazint prysakini oro pasiprie-
$inima, reikia visoms léktuvo dalims suteikti kuo tinkamesnes orui
praciuczti formas. Be sparny apsieiti negalima, bet visy kity daliu
reikéiy vengti. Tobiliausias baty toks léktuvas, kuri sudaryty vien
sparnas, kuriame tilpty paslépli motoras, keleiviai ir vaZiuoklé su
ratais. Panasiy léktuvy jau, galima sakyti, esama. Antai, didziu-
itame Junkerso léektuve motorai paslepti sparnuose, keleiviy kabi-
nos — taip pat sparnuose. Kai kurig léktuvy konstrukcija leidzia
vaziuokle su ratais itraukti ore sparno arba liemens vidurin, islei-
dziant ja tik pakilimo bei nutipimo metu. Kad aiSkiau suprastume
visy Siy priemoniy svarbuma, reikia pabréziti, jog oro pasipriesini-
mas, biidamas nesvarbus maZame greity, darosi labai nuostolingas
dideliame greity. Tas nuostolingumas apsireiSkia motoro galingumo
padidinimo reikale. Mat, paprasti suskaiCiavimai parodo, kad, pa-
siprieSinimo jégai augant proporcingai grei¢io kvadratui, reikalingas
motoro galingumas auga proporcingai greidio
kabui. Pavyzdziui, du aeroplano ratai normalaus dydzio —
800 mm < 150 mm, judant greiCiu 50 klm. per valanda, oro pasiprie-
§inimo jégai nugaléti reikalingi 0,25 arklio jégos galingumo; 100 ki-
lometry dreiciv visur gdalindumas bus astuonis kartus didesnis (du
kiibe), — taigi, bus reikalinga 2 a. j.; grei¢iui esant 200 klm. per
vaianda — reikalinga 16 a. j., 300 klm'v — 54 a. j., 400 klm/v —
128, 500 klm/v — 250, 600 klm v — 432 ir t.t. Prisiminkime, kad
pasaulinis greidio rekordas yra 655 klm. per valanda, ir mums bus
aisku, kodél Siam greiciui pasiekti buvo reikalingas 2300 galingumo
motoras.

Is 8iy samprotavimy praSyte praSosi iSvada, kad per didelis
greitis yra neekonomiskas, — nes, jei norédami nulékti tam tikra
distancija dvigubai grei¢iau, mes priversti eikvoti astuonis kartus
daugiau galingumo, tai §i distancija mums kaStuos keturis kartus
brangiau.

O koki tad greitj laikyli esant ekonomiska? — Kiekvienas lek-
tuvas, ore keisdamas su vairy pagalba pasiprieSinimo kampa, kuri
sudaro lekimo linkmé su sparny plokStuma, gali skristi {vairiu grei-
¢iu, vis délto ne Zemiau minimumo, reikalingo, kad gautum pakan-
kama oro spaudima sparnams, ir neprane$ant maksimumo, kuri jam
leidzia iSplétoti riboto galingumo motoras. Santykis tarp greidio
maksimumo ir minimumo $iy dieny léktuvuose yra lygus vidutinis-
kai 2,5. Siy grei¢iy tarpe yra tam tikras greigio dydis, kuris gauna-
mas aeroplanui skrendant maziausio pasiprie§inimo kampu, tuo biidu
minimumo traukos jégoj Sis greitis yra ekonomiskiausias: jame de-

30



gamos medziagos islaidos kiekvienam praskristam kilometrui yra mi-
nimalios. Ekonomiskiausias greitis sudaro aeroplano grei¢io maksi-
mumo vidutiniskai 75%.

Atsiminkime, kad bendra oro pasiprieSinima léktuve sudaro
sparnai, kurie duoda kartu ir keliamaja jega, ir visos kitos lektuvo
dalys, keliamosios jégos pozidriu visai nenaudingos. Padidinus lek-
tuvo greiti, padidés ne tiktai prySakinio pasiprie§inimo jégos, bet
padidés kartu ir sparno keliamoji jéga. Atvirks¢iai, nenorédami ke-
liamosios jégos didinti, galime atitinkamai sumazinti sparnus, palik-
dami tuo biidu ir didesniame greity sparny prysakinj pasiprieSinima
ir keliamaja jéga tokias pat, betgi visu kity léktuvo daiiy pasipriesi-
nimas bus vistiek padidéjes. Kezullatas tas, kad lektuvy statyboje
teorija ir praktika nusiato kompromisg tarp sparny ir visy kity iék-
tuvo daliy dydziy santykio, ir nustato tuo biidu ju ekonomiskiau-
siaj1 greiti

Siy dienu komerciniy aeroplany ekonomiSkiausias greitis yra
vidutiniskai 180 kilometru per valanda. Kai kuriy naujy Amerikos
lekiuvy Sis greitis yra apie 240 klm. per valanda. Teoretiniai ir
praktikiniai samprotavimai ver¢ia manyti, kad ekonomiskas komer-
cinis léktuvy greitis Zemuose aimosieros sluoksniuose ir ateity ne-
prane$ 300 klm. per valanda.

Oro pasipriesinimo désniai nesikei¢ia. Tad, kad ir kazin kiek
paZengty priekin mokslas bei technika, energija, varikliy galingu-
mas visuomet turés savo islaidu, ir susisiekimo metodai bus visuo-
mel vartojami tokie, kurie pateisins save ekonomiSkumu. Be abejo,
jau ir turimas aeroplany vidutinis komercinis greitis — 180 kilo-
metry per valandag — yra Zymiai didesnis, nekaip bet kurios kitos
susisiekimo priemonés. Automobiliy vidutini§kas greitis téra 40 klm.
per valanda, greitieji traukiniai kai kuriomis gelezinkelio linijomis
nuvaziuoja apie 100 klm. per val. Remiantis teoretiniais ir prak-
tikiniais suskai¢iavimais, biitu galima irodyti, kad ien, kur yra nu-
tiesti~ gelezinkeliai, iektuvas pasiliks visuomet brangesné susisiek:-
mo priemoné, nekaip traukinys arba autovezimis. Todél lektuvas
savo branguma turi kompensuoti greitumu, zinoma, su salyga, kad
tas greitis perdaug brangiai neatsieity.

Didinti greiti apatiniuose atmosferos sluoksniuose, kaip maté-
me, yra neekonomiSka: ore tankumas ¢ia yra per didelis. Visai kity
galéjimy greiciui padidinti yra atmosferos aukstuosiuose sluoksniuo-
se, kur oro tankumas yra visai mazas (zitr. 1 diagr.). Imkime, pa-
vyzdZiui, léktuva, turinti ekonomiSka greiti prie Zemés 200 kilo-
metry per valanda; kitaip tariant, skrisdamas $iuo greidiu, jis turi
minimaly oro pasiprieSinimg, reikalingag minimumo traukos jégos.
Isivaizduokime ta pati lektuva skrendant tokiame auksty, kur oro
tankumas yra 100 kariy mazesnis. IS pusiausvyros salygy iSeina,
kad léktuvas turés skristi 10 karty greiéiau, kad kompensuotu oro
tankumo sumazéjimg. Oro pasiprieSinimas, keliamoji jéga ir skri-
dimui reikalinga trauka pasiliks tokia pat, kaip ir prie zemés Is
tikryju, greidiui padidéjus deSimteriopai, jie turéty padidéti Simte-
riopai, bet kartu turi Simteriopai ir sumazéti dél 100 kartu mazesnio
oro tankumo. Taigi, prieiname labai svarbia i§vada, biitent, kad,
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varlodami ta paéig traukos jéga, mes skrisime vis greiCiau ir grei-
Clau, jeigu tik galésime pakilt { mazesnio tankumo atmosferos sluoks-
nius (2 diagr.). Bty klaidinga manyti, kad sitam didéjanciam grei-
¢iui pakaks ir vienodo galingumo. Galingumas, badamas proporcin-
gas traukos ir grei¢io sandaugai, kités proporcingai greiciui, traukai
esant pastoviai.

Todél esamojo tipo varikliai nevisai tinka skristi dideliame
aukstyje. Sunkumy susidaro dar ir dél labaj skirtingy propelerio
veikimo salygy. Propeleris, pritaikytas veikti tankesniuose oro
sluoksniuose, turés menka naudingumo koeficients dideliame auksty,
ir atvirkséiai. Geriausiai Siam reikalui tikty atatrankos principo
varikliai, Papraséiausias tokio principo variklis yra raketa. Rake-
tos sprogstamai medziagai degant, jos masés dalelés atsiskiria su
dideliu greitumu nuo viso raketos k@ino, suteikdamos jam judéjimo
momenta. Atatrankos jégai nesvarbu aplinkinio oro tankumas: ji
galés veikt ir erdvéje be oro. Atatrankos principo variklis ir bus
idealus pastovies traukos variklis, taip labai reikalingas skristi di-
deliame auksty. Zinoma, atatrankos varikliai nevartos tokiy Sprogs-
tamyjy medziagy, kokios vartojamos raketoms arba artilerijos svie-
diniams. Sitos medziagos yra per sunkios, ju kilogramo $ilumine
energija yra ne aukstesneé, kaip 1.600 kalorijy; tuo tarpu benzino
vienas klgr. turi 11.000 kaloriju. Priezastis &ia ta, kad sprogstamos
medziagos turi savy beveik visus reikalingus degimui elementus, tuo
tarpu vartojamas motoruscse benzino misinys ima vienai benzino
dalelei nuo 15 iki 20 daleliu oro, isnaudodamas orc deguoni. Ata-
trankos principo varikliai yra visiskai neekonomiski mazame auksty,
nes ju jégos varomas kiinas del perdaug tirstos atmosferos negali
pakankamai greitai judeéti. Sie varikliaj virs visiskai ekonomiskais,
jeigu kiino judesio greitis bus artimas imetamy dujy grei¢iui, kg ga-
lima pasiekti tiktai dideliame auksty. Didelis aukstis bus idealus
susisiekimo kelias tolimiems atstumams. Technikinés klititys skristi
Siame aukSty néra per daug didelés, kad jos nebiity nugaléios.

Nesigilindamas tuo tarpu pladiau | tokios riisies skraidymo
smulkmenas, manau, nesuklysiu pareikidamas, kad néra labai tolimi
laikai, kada lektuvai, lekdami 30 — 40 kilometry auksty 3000—4000
kilometry greitumu per valanda, igalins mus per kelias valandas pa-
siekti bet kuri Zemés rutulio uzkampi.

32



Mes skrisim | Lietuva...

Av. Itn. VI. Adomavicius.

Biisime pasirenge sutikti jvairias kliatis ir pasiryze
jas nugaléri masy tautos garber™.
Kpt St Darigs:

Siais reikdmingais Zodziais baigia paaiSkinima Amerikos lietu-
viams apie rengiamaji perskridima i§ New-Yorko i Kauna jo kilnus
pradininkas. Norint geriau ivertinti §i dviejy misy tautieciu Zygi.
sukeélusi nepaprastai dideli susidoméjima Lietuvoje, tenka trumpai
susipazinti su perskridimais per
Atlanto vandenyna. Siuos per-
skridimus, kurie vieniems laki-
nams pasibaige kapais vande-
nyno dugne, o kitus i$garsino ir
vainikave nepaprastos garbés
aureole, pradéjo angly lakiinai
Alcookas ir Brownas. Juodu
dar 1919 m. perskrido i§ Har-
bour Gracc (Naujojoje Zeméje) i
Klifdena (Airijoje). Jiems pir-
miesiems tenka Atlanto nuga-
letojy vardas. Greit po perskri-
dimo Alcookas zuvo léktuveo
avarijos metu, todé¢l, nors jiems
uz perskridima buvo iSmokéta
10.000 angly svary premija,
apie & ju Zygi visi greit pamir-
$0. 1925 m. amerikietis Orteigas
uz perskridima i§ New-Yorko i
Paryziy arba antraip — i3 Pa-
ryziaus i New-Yorka nenusilei-
dziant — paskiria 25.000 dole-
riy premija. Nuo jos paskyrimo
abipus vandenyno prasidéjo pa-
sirengimai skristi, o nuo jos lai-

métojo, amerikiec¢io lakfino
Lindbergho, perskridimo 1927 Amerikos liet. kpt. St. Darius, skri-
m. prasidéjo staéiai perskridi- dimo i Lietuva pradininkas.

muy karstiné. Ji kasmet karto-
jasi, bet jau perskridimai per Atlanta nesukelia tiek sensacijos, kaip
tai buvo anks&iau. Tac¢iau kiekviena tauta laiko savo garbe, kad
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jos sliniis perskrenda Atlanta. Todél suprantamas tas misy visuo-
menés susidoméjimas, pasirodzius zinutéms apie lietuviy lakuny nora
skristi per Atlanta. Kiek pavojingas yra §is Zygis, irodo faktas, kad
18 106 starlavusiy perskristi per Atlantg lékiuvu, nuo 1920 mety iki
Siai dienai, tik 49 pasieke tiksla. I3 kitu — 15 léktuvy su lakiinais
zuvo vandenyne ir 36 teko nusileidus Sauktis pagalbos, kuri nebu-
vo tikra.

Perskridimo per Atlanta sékmé pareina nuo $iy veiksniy: 1)
lektuvo ir lakiiny pasirengimo, 2) meteorologiniy salygu, 3) pasirinkto
skristi kelio. Pasirengimas perskristi sudétas i§ technikinés ir aero-
navigacinés dalies, Léktuvas, kuri pasirinko kpt. Darius ir Girénas,
yra Amerikoje placiai Zinomosios sistemos ,,Bellanca” su motoru
» Wright” 220 a. j. Kad léktuvas neskesty priverstinai nusileidus, bet
_ _ : laikytusi vandens pavirdiuje, di-
dieji benzino bakai specialiais
voztuvais gali bati istuStinti per
55 sek. Benzinui bus jrengti Zesi
bakai: keturi sparnuose ir du lie-
meny. Léktuvas S$iam istoriniam
lietuviy Zygiui, be specialiy jren-
gimy, kastavo 160.000 lity, kuriuos
sudéjo skridimo pradininkai. Tai
yra monoplanas, su uzdara laki-
nams kabina. Léktuvo sparny il-
gis — 17,5 metry; jo ilgis — 10
metry ir auk$tis — 3,8 metry.
Sparnu plotas 43,75 kv. mtr. Tus-
¢ias lektuvas sveria 1082 klgr., jo
keliamoji galia — 2123 klgr. Pa-
rengtas skristi i Lietuva léktuvas
paims 2040 klgr. benzino ir 80 klgr.
alvvos. Visas lektuvas parengtas
skristi svers 3205 klgr. Perskridi-
mas per Atlanta reikalauja i§ la-
kiiny mokéti skristi pagal bortiniy

Amerikos liet. lak. St. Girénas. irankiy parodymus, t. Y., nema-

tant horizonto. Sis pilotaZo bidas
vad. akluoju. Tas reikalauja i§ lakiino daug treniruotes ir kantry-
bés, nes, norint pramokti valdyti léktuva pagal prietaisus, tenka
kovoti su savo pojtiais. Be to, lakiinai turi labai gerai paZinti visus
orientacijos metodus. Kpt. Darius ir Girénas, perskridimui rengda-
miesi, kaip tik visus $iuos pasirengimus atliko ir yra net pasirenge
naudotis astronomine navigacija. Meteorologines salygos dar ilgai
pasiliks viena svarbiausiy kliaéiy aviacijai. Véjo linkmeé ir greitis,
staigios temperatiiros pakaitos, riikas, lietus, sniegas — $§tai veiks-
niai, nuo kuriy pareina kartais tiksliai parengto perskridimo sékmin-
gumas. Vienos jy pasunkina skridima, o kitos padaro jj visigkai ne-
galima. Aisku, kad, skrendant per Atlanta, negalima tiketis uztikti
palanky org per visa skridimo laika. Jo stovis nuclat keiciasi. Bet
Siuos pasikeitimus, blogon ar geron pusén, ilgamediy stebéjimu van-
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denyne déka, Siandie jau galima numatyti ir pasirinkti kelig ir laika
skristi. Visi iki 8iol perskride Atlants lakiinai laikési, vienas dau-
giau, kitas maziau nukrypdamas, $iy pamatiniy linkmiy: 1) New-
foudlandas — Airija 3513 klm. (trumpiausias kelias), 2) Newioudlan-
das — Azory salos — Ispanija — 3966 klm., 3) Amerika — Berm-
mudo sala — Azory salos — Ispanija — 5995 klm. (ilgiausias kelias),
4) Labradoras — Grenlandija — Islandija — Skotija — 3655 klm.
Kelias Newfoudlandas — Airija yra vienas trumpiausiy, bet
kartu vienas sunkiausiy perskristi, dél nepalankiy oro salygy. S§i
kelia kaip tik pasirinko misy tautiediai. Véju statistika nuo 1906
1915 mety reodo, kad palankiy ir nepalankiy dienu metuose esti:

Skridimo linkmé Newfoudlandas-Airija [Airija - Newfoudlandas
Mety laikas

Palankiy | Nepalankiy Palankiy | Nepalankiy _

Pavasaris « = : « 45 47 12 80
Vagara « & + . 56 35 14 78
Ruduwo . . . . . . 44 48 5 86
Zietia . . . . . . 49 41 4 84
Metuose. . . . . .| 194 | 171 35 | 328

IS lentelés matyti, kad, skrendant i§ Amerikos 1 Europa, $iuo
keliu vidutinis$kai per metus esti 559 palankiy, véjo poziiiriu, dieny,
tuo tarpu, skrendant i§ Europos i Amerika, esti vos 10% tokiy dieny.
Palankia, véjo pozitiriu, diena laikoma tada, kada tenka skristi pa-
véjui, ir nepalankia tada, kada tenka skristi pries véja. Be véjo
linkmeés, labai svarby vaidmeni vaidina jo stiprumas. Vidutinis véjo
stiprumas ivairiose vandenyno dalyse nustatytas ,,Deutsche Seewar-
te” specialiai surengtos ekspedicijos 1922 — 1925 m. Nustatyta, kad
Ziema véjo stiprumas yra dusyk didesnis, nekaip vasara. Bendrai,
véjo stiprumas siekia 70 klm/v. Bet, svarbiausia, Sito kelio linkme
slenka Zemo slégimo srities centras, kuri palydi debesuotumas, aud-
ros ir rikas, kuris, pav., vasarg ¢ia nuolat tino. Jis kaip tik yra
sunkiausia aviacijai klititis. Bendrai reikia pazymeéti, kad, skren-
dant Situo keliu, oro prognozas nera tikslus; dél ity visy prieZaséiy
net garlaiviai jo vengia, taip kad, priverstinai nusileidus, maza vil-
ties sulaukti pagalbos. Taip, kad &is kelias ir trumpiausias, skridi-
mas juo yra labai pavojingas. Kelio perskristi per Atlanta pasirin-
kimas pareina nuo léktuvo grei¢io ir jo veikimo radiuso. Jeigu tai
bus léktuvas létas ir mazos pakeliamosios galios, tai pasirenka trum-
piausia, kad ir pavojingiausia, kelia, ir atvirk3&iai. Jau perskristy
perskridimy patyrimas irodé, kad, skrendant per 6000 — 7000 klm.
atstuma, vistiek tenka, kad ir trumpai, skristi blogam ore, todéel i3-
skridimo laika pasirenka taip, kad blogo oro tarpas biity antroje
kelio puséje.

Kpt. Darius savo paaiSkinime Amerikos lietuviams , Mes skri-
sime i Lietuvg" visg kelig suskiria i tris etapus:

1) Nuo isskridimo i§ New-Yorko iki Newfoudlando 3 1150 my-
liy, arba 2129,8 klm., tarpa jis laiko vienu sunkiausiy, nes teks
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skristi perkrautu lektuvu, kuris bus sunkiai valdemas. §i tarpg ma-
nas perskristi per 10 valandy.

2) Antras efapas per Atlanto vandenyna — 1897 myliy, arba
3513,2 klm., — labai pavojingas oro salygu poziariu ir pilnas neti-
kéetumy. Jo paaiskinime lyg ir nematyti

3) Treéias etapas — skridimas per Airija, Anglija, Vokie¢iu
jiira, Vokietija, — jo Zodziais, yra lengviausias.

Misy tautiediy perskridimas mar$rutu New-Yorkas — Kaunas
graziai reprezentuoty Lietuva ir musy aviacijg, nes Sis atstumas, pa-
lyginti su pasauliniu, perskristo pagal tiesiajg 8065,736 kim., rekor-
du, kuri pasieké 1931 m. liepos mén. 28 — 30 d. amerikiec¢iai lakiinai
Bordman ir Polande, perskrisdami i§ New-Yorko i Stambula, yra
antroje vietoje.

Lietuvos transatlantinius lakiinus globoti, jiems padéti, Lietu-
vos Aero klubui tarpininkaujant, sutiko tuy valstybiy aero klubai, per
kurias jie skris. Juos prideramai Lietuvoje sutikti taip pat rtpinasi
misy Aero klubas; jie bus jo garbés sveciai. Matome, kad jy per-
skridimo sékmingumas pareis nuc daugelio faktoriu.

Atkaklumas, su kuriuo misy tautieCiai rengiasi perskridimui,
lektuvo isigijimo nuosavais pinigais faktas, ju ilgametis aviacijoje pri-
tyrimas ir nuoSirdi amerikieéiy lietuviy $iam Zygiui parama yra lai-
dai, kad $is perskridimas pasiseks.

Iki pasimatant Kaune!

Lietuvos miesto vaizdelis i§ 500 mtr. aukséio.
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Aplankykime planetas!
Pulk. ltn. inz. A. Qustaitis.

Kas i§ miisu, ziairédamas i nakties dangaus skliautus, nusags-
tytus Zvaigzdémis, néra savy pajutes noro praskleisti dangaus pa-
slapti, — pazvelgti i kitus pasaulius, patikrinti, ar yra gyvybé kitose
planetose, — o gal net, iStrikus i§ saulés orbitos, aplankyti kity
zvaigzdynu ribas?

Bet, deja, tokias ekskursijas tuo tarpu galime atlikti tiktai pro
astronominius prietaisus, zitirédami i§ tolo i keliaujan¢ius dangaus
ktinus, — mes negalime istrukti i§ musy Zemelés traukos jégos ita-
kos, prikaustyti S1ac]a paslaptmoa jega prle Zemeés pavirS§iaus.

Lengva yra jvairiems fantazijy mégéjams atvaizduoti stebuklin-
ga iSradima kokios nors nepaprastos medziagos ar spinduliy, dél
kuriy daiktas nustoja savo svorio ir, uzuot krites ant Zemés pa-
vir§iaus, stebuklingy jéguy varomas, lekia aukStyn erdvén. Jeigu
i§ tikryjy atlankyti kitas planetas baty galima, tiktai atradus prie-
mones panaikinti visuotine traukos jéga, tai tarpplanetinis susisie-
kimas amzinai pasiliktu tiktai fantazijos dalykas.

Nors mes ir negalime tikrai paaiskinti visuotinés traukos jégos
désnio, bet visa dangaus mechanika pagrista Sios paslaptingos jégos
buv1mu ir jau, jeigu sugebétume S$igjg jéda neitralizuoti, tur bat,
galetume ir visa pasauli suardyti.

Misy laimé, keiioné | kitas planetas yra galima ir kitais badais,
kurie nesipriesina nei nesugriaunamiems gamtos désniams, nei pa-
galiau miisy technikiniams galéjimams.

Pazitrékime { Siuos biidus, pasvarstykime, ar jau greit ateis
laikas jiems ivykdyti.

Pirmiausia, susipazinkime su kliatimis, kurias teks nugaléti.
Stambiausiomis kliGitimis yra svarumo jégos, atstumai, skai¢iuojami
milijonais kilometry, tarpplanetiné tusStuma ir Saltis, ir dar — Zmo-
gaus organizmo sﬂpnumaa

Panagrinékime S$ias kliatis atskirai.

Svarumas.

Svarumo jéga mums yra praktiskai zinoma, bet Sios jégos tikroji
prigimtis yra paslaptis, nors, stebédami gamtos reiSkinius, moksii-
ninkai yra nustate désnius, kurie Sios jégos dydi apibrézia.

Prisiminkime Newtcno nustatyta visuotiniji traukos désnji: bet
kokios dvi materijos didelés traukia vizna anira jéga, proporcinga ju
masiy sandaugai ir atvirk$c¢iai proporcinga kvadratui ju atstumo
nuo viena antros.
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Bet ar galés pakelti Zmogaus organizmas tokius grei¢ius? — !
tai nesunku atsakyti. Prisiminkime tik, kad mes kiekvieng para su-
keliaujame kelione aplink pasauli, be to, lekiame erdvéje, sukdamies
kartu su Zeme apie saule, su grei¢iu per 100,000 kilometry valan-
doj, ir dar kartu su visa saulés sistema lekiame didZiausiu grei&iu
dangaus keliais. Zmogaus organizmui greitis néra kenksmingas, jis jo
né nejunta, kol néra $io greicio kitéjimo. Jeigu, pavyzdziui, zemés
sukimosi greitis apie a$j staigiai sumazéty, tuomet ne tik mes tai
pajustume, bet pajusty ta ir visi esantieji ant Zemés kinai: bangos
iSsiliety ir nusluoty viska nuo Zemés pavirsiaus.

Greitéjimas, arba grei¢io prieauglis ar sumazéjimas per sekun-
de, be abejo, turi jtakos miisy organizmui. Jeigu mes norétume i3
karto, pavyzdziui, per dvi, tris sekundes, pasiekti greitj 40.000 kilo-
melry per valanda, tai butume inercijos jégy sutriuskinti. Tas pats
mus iStikty, jeigu, judédami dideliu grei€¢iu, mes bitume priversti
imai sustoti. Bet jeigu mes pavartosime riboto dydzio greitéjima,
tai musy organizmui nebus jokios Zalos. Aviacijoje tenka daznai
ivairiy posukiy, linkmés pakeitimy metu susidurti su greitéjimo
itaka, kaip ifcentriniy jégy veikimo vaisium. Yra specialiis prietaisai,
kurie mus igalina $§i greitéjima iSmatuoti ir tuo badu nustatyti, kiek
karly jégos, veikiancios kiina, padidéja. Pavyzdziui, jeigu greitéji-
mas posiikio metu gaunamas trigubai didesnis, nekaip zemées greité-
jimas, t. y., greitéjimas, kuri jgauna laisvai krintantieji kanai, tai
musy svoris tarytum patrigubéja. Treniruodamies greitumo lenkty-
néms, per kurias buvo pasiektas rekordinis 655 kilometry per va-
landa greitis, angly lakiinai turéjo progos susidurti su iScentriniy
jégu veikimu dideliy grei¢iy metu. Greitéjimas ir kartu su juo icen-
trinés jégos posikio metu, kaip zinome, veikia proporcingai greiéio
kvadratui ir atvirkiciai proporcingai posiikio spinduliui.

Pasirodo, kad tol, kol sukami toki posiikiai, kuriy metu greite-
jimas nepranesa penkis kartus Zemés greitéjima {t. ¥., 9X9,81 mir./sk.2
=49,05 mtr./sk.?), Zmogaus organizmui tai dar nekenkia, bet prie
dar staigesniy posiikiy, greitéjimui dar padidéjus, Zmogus akimirksni
nustoja regéjimo: iScentrinés jégos veikia zmogaus nervy sistema ir
kraujo cirkuliacija, varydamos visas judancias kiino organizmo da-
leles nuo galvos Zemyn. Trumpais akimirksniais buvo pasiekti grei-
téjimai, beveik astuonis kartus didesni, nekaip Zemés greitéjimas;
bet tai jau yra riba, kuria gali pakelti tiktai stipriis organizmai, ir tai
trumpa akimirksnj. Greitéjimas, irigubai didesnis uz Zemés grei-
téjima, galima pakelti gan ilga laika, kas yra patirta taip pat
aviacijoje.

Léktuve iSmetimas nuo katapultos, vartcjamas laivuose, taip
pat sukelia dél greitéjimo stiprias inercijos jegas, kurios, taciau, ne-
sudaro zalos Zmogaus organizmui.

[$ $iy samprotavimy galima nustatyti, kad: 1) didziausi grei&iai
neturi jokios itakos Zmogaus organizmui tol, kol judesys vyksta
tiesiaja linija ir tolygiu greidiu; 2) teigiamas greitéjimas, arba greicio
priaugimas iki 49 metry per sekunde, veikia zmogaus organizmiaq,
bet galimas pakelti.
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Maziau yra zZinoma stipriy neigiamy greitéjimy, t. y., greifio
mazéjimo, veikiancio ilgesni laika, ilaka zmogaus organizmui. Ga-
lima vis delto speti, kad, jei ir kiek menkesnio laipsnio, nekaip
grei¢io padidéjima, Zmogus galés pakelii ir grei¢io tolygini ma-
zéjima,.

Pasinaudoje padarytomis iSvadomis, arciau pazitrékime i tai,
kaip turés vykli greigio didéjimas, pradedant misy tarpplaneting
* kelione.

Jeigu mes panaudosime tolygy greitéjima po 30 metry per
sekunde, tai jau jis tikrai nepakenks misy silpnam organizmui. Per
400 sekundziy, t. y., maziau kaip per septynias minutes, mes jau
pasieksime 12.000 melry per sekunde greiti, t. y., 43.200 kilometry
per valanda, net daugiau nekaip mums reikalinga i$trakti i§ Zemés
traukos itakos.

Biidai ir priemonés tarpplanetiniam susisiekimui jvykdyfi.

Kaip mes auk$éiau matéme, norint keliauti tarpplanetinéje
erdvéje, reikia pasiekti didZiausias greitumas iki 40.000 klm. per
valanda. Zemutiniuose atmosferos sluoksniuose tai yra negalima:
oras yra perdaug tirStas, ir jo pasiprieSinimas to neleidzia. Mes
matome, kaip i§ erdvés atkeliave meteorai, bombarduodami miisy
planeta, nepajégia pramusti jos atmosferos sluoksnio: dél trinties
jégu jie ikaista ir dazniausiai visi$kai sudega, nepasieke Zemeés
pavirSiaus.

Jeigu visa erdvé biity pripildyta oro, jeigu nebuty tarpplane-
tinés tuStumos, tai Zmogus niekuomet negaléty pramusti tg kliati,
kuria sudaryty tuomet atmosfera; o jeigu ir galety dar pasiekti
arti esantj meénuli, tai jau uz milijony kilometry esancios planetos
bty amzinai nepasiekiamos.

Oro pasiprieSinimui pergaléti greitai judant reikia didelés
energijos. Ne be reikalo léktuvas, pasiekes 655 kilometry per va-
landa, turéjo motora 2300 a. j. galingumo. Norint §i greiti padvigu-
binti, tektu motora imti apie aStuonis kartus galingesni. Bet atsi-
minkime, kad atmosferos sluoksnis yra nestoras, ir nustatykime
todel tokia programag: apatinius sluoksnius pramuSkime su mazes-
niais greic¢iais, o auk$Ciau, orui retéjant, greiti didinkime; trijy Simty
kilometry auksty oro pasipriesinimo beveik visai nebebus, teks
nugaléti tiktai zemés traukos jéga. Toliau, jeigu mums pavyks
ivaryti greiti, kaip buvo nurodyta, apie 40.000 kilometry per va-
landa, mes galésime sustabdyti savo variklius, musy tarpplanetinis
lektuvas jau i§ inercijos iStritks i§ Zemés traukos itakos. Tuomet
misy lektuvas galés keliauti, kaip ir kiti dangaus kiinai, pagal masu
saulés sistemos nustatytus judéjimo désnius, kuriuos pastebéjo Kep-
leris ir paaiskino Newtonas. Mes, sustabde variklius, galésime suktis
su kitomis planetomis apie saule tol, kol panorésime. Véliau nu-
kreipsime léktuva i kelionés tiksla, ir, jau kuomet atsidursime sve-
timos planetos traukos itakoje, mums teks r@pintis nusileidimu.
Teks susukti keleta raty apie 3ig planeta, i§ léto maZinant greiti,
ir tik tuomet leistis.
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Kyla dabar i§ karto daug klausimu: kokio tipo léektuvas tai
turés biiti, — ar su sparnais ar sta&iai sviedinys; kokios risies va-
riklis galeés tikti; kaip mes valdysime savo lektuva erdvéje; kaip
gyvensime tuStumoje ir 3alty?

Pasistengsiu bent trumpai | $iuos klausimus atsakyti.

Daugumas tarpplanetinio susisiekimo ieskotojy galvoja, kad
lektuvas bus sviedinio formos, varomas raketiniais varikliais. Nu-
tapimui turés pavartoti paragiutus.

Bet galimas dalykas, kad teks pavartoti & sviedini su sparnais,
vadinas, aeroplano pavidalo, kuris apatiniuose sluoksniuose lekty
aeroplano principu ir tik aukiciau, kur oras yra visai retas, pa-
naudoty atatrankos, arba reakcijos, 1ékimo principa.

Keletas Zodziy apie $ia, atatrankos, léksena. Visi pastebéjo-
me, kad, Saunant i patrankos, Sovimo momentu patranka pasi-
traukia { puse, prieSinga tai, kurion isleke Sovinys. Jeigu tuo mo-
mentu, kada patranka yra pasistiméjus atgal, vel biity galima
i88auti, tai musy pabuklas dar toliau ir greidiau trauktysi atgal, ir
t. t. Atatrankos lékimo principa panaudojus, misy léktuvas atstos
Cia patranka, o raketiné degameciji ar sprogstamoji medziaga, kurios
dalelés atskils nuo bendros lektuvo mases, atstos Sovinius.

Atatrankos jéga veikia ir beoriskoje erdvéje. Sio principo
variklis tuo tarpu ir yra vienintelis masy laikais Zinomas,

Raketos yra paprasciausias, visiems Zinomas, $io variklio tipo
pavyzdys.

Nereikia manyii, kad gali ateiti laikas, kada raketinio tipo
varikliai galés pakeisti esamus vidaus degimo variklius. Zemuose
atmosferos sluoksniuose {o nebus niekuomet, nes nesunku yra is-
rodyti, kad prie grei¢iu, kurie gali biti praktikuojami tir§tame ore,
atatrankos principo varikliai perdaus mneekonomigki medziagos
eikvojimo pozitriu. Visai kas kita bus beoriskoje erdvéje, kur nuo-
latinai palaikoma atatranka galima vis didinti ir didinti greiti.
Tuomet, nors medziagos eikvojimas per valanda laiko ir bus dide-
lis, per ta valanda mes galésime praskristi tiikstanéius kilometry,
ir medZiagos eikvojimas vienam kilometrui bus mazas, Kokiu biidu
valdysime Iéktuvg beoriskoje erdvéje, kur néra atramos punkty
vairams? — Yra net keletas projekty, kaip tai ivykdyti. Patiki-
miausiu 1§ jy atrodo girostatiniy reiSkiniu pavartojimas, kitais o-
dZiais tariant, pritaikymas ty désniuy, pagal kuriuos vyksta judesiai
nuo senoves zinomo zaislo, skrituliu, arba vilkeliu, vadinamo. Mums
reikés turéti panaSiy skrituliy, kuriy sukimosi aZies keitimu gau-
sime atramos jégas musy léktuvo linkmei pakeisti.

Paskutinis klausimas — kaip mes gyvensime tuStumoije ir
Salty — néra baisus. Misy lektuvas bus sandarus ir $ildomas, turés
pakankama deguonic atsarga kvépuoti ir maisto kelionei, — taj
jau lengviausios klifitys, kurias teks nugaléti,

Sunkiausia klititis yra paZymeétos &io straipsnio pradzioje
svarumo jégos. Miisu léktuvas su visais prietaisais, maisto ir kitos
medZiagos atsarga svers nemaza, o vieno kilogramo svori isplesti
i§ Zemés traukos nagy reikia darbo tiek pat, kiek 637 tonas pakelti
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i 10 metru auksti, vadinas, reikia turéti ypatingai galingy ir lengvy
energijos gavimo priemoniy.

Tinkamu priemoniy miisy svajonéms ikanyii mes dar neturi-
me, bet néra ko nusiminti: tikékime Zmonijos technikos paZanga.

Motorai, kurie kiekvienai gaminamai arklio jégai seniau svéré
Simtus kilogramy, dabar tebesveria tiktai Simtus gramy. Parengti
viska, istirti kelius, tarpplanetinés navigacijos baidus, surasti prie-
mones, kurios mus pagaliau igalinty ijkiinyti tai, apie ka galima
tuo tarpu tiktai svajoti, — tai néra vienos Zzmonijos kartos darbas,
bet neabejoju, kad ateis laikas, ir tarpplanetinis susisiekimas virs
tikrove.

Misy planetos vaizdelis.

Biritonas.
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Propelerio marsas.

Simtai eina, béga, skubinasi:

Darbas, biznis, prekyba!

Zz’oplifzéja. Saligatviais zulinasi :
PaZintys, flirtas. Dantys ir akys Ziba.

Urzgia miestas, kaip senas velnias.
Dulkeés Zemej ir ore isbarstytos.
Silkinés kojinés. Placios kelnés.
Sienos, vitrinos, cemento plytos.

Kai tikstancio jégy motoro garsas
Debesy kalnus prarézia,

Gatvés apsvaigsta propelerio marsu

Ir pavirsta apkvaiSusiy skruzdeliy déze.

Tarpdury ir pagal mirc kercig

Biznis sustoja uzmirSes tikslaq.
Profesorius ir gatveés valkara galvas uzvercia
Ir atvira burna Ziari | erdviuy stiklg.
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Metalo technika viesulu Svilpia.

(QeleZiniai raumenys piestu stojas.
Drgsa iSsineria pro mirties kilpg
Ir dangaus galybei parodo kojas.

Gera skaiciuoti pelng ant lygaus stalo,
Bet pamégink erdveéj apsiverst aukstyn kojom!
Kraujas pavirs | bar$ciy rasalg

Ir kepenys amziams paliks susiploje.

Sliauzioti gali kiekvienas kirminas.
Pasirink kelig aro, ne slieko!

Kai erdvés krikStas Zmogaus vardq patvirtina,
Tada Saligatvio idealas tampa niekas.

Dar metai—pakilsime Simtus kilometry

[ sriti nepriklansomy, laisvy ZvaigZdynuy!
Kur sustingsta visi termometrai,

Dasia apsvaigsta saulétu vynu!

Kai milijono jégy motory technika
Paleis | eraves pergalés garsg,
Pasaulis nebus palieges epileptikas —
Dainuos propelerio griausmingg marSq!

J. Minius.




Sportine aviacija.
Av. ltn. VI. Adomavicius.

Sveikame kiine — sveika dvasia! — Stai senovés posiikis, kuris
pokariniais laikais pasidaré madingiausias. Misu jaunimas, gerai
suprates ir jvertines sporto reik&me Zmogaus gyvenime, noringai
laisva laikg leidZia futbolo, teniso aik3tése, ¢iuozyklose ir prie ping-
pongo stalo. Naujai atsiradusios pas mus sporto 3akos greit prigijo
ir labai mégiamos. MazZiau pazistamas, nors ir esama didelio susi-
doméjimo skraidymais ir aviacija, pasilieka dar oro sportas. Gal
bat, dél to, kad oro sportas neseniai Lietuvoje atsirado, ir, antra
vertus, gal dél to, kad dar daug kas mano, jog tai yra ,,iSrinktyjy" Zmo-
niy pramoga. Oro sportas jau turi savo istorija. Bemaz pries 150
mety buvo iSbandytas pirmas laisvas balionas. Tas i§radimas sukélé
tada didelj entuziazmg ir buvo traktuojamas kaip erdveés nukaria-
vimo faktas. Taciau greil paaiSkéjo baliony netinkamumas prakti-
kos reikalams, pav., susisiekimui; todél jais pradéjo naudotis pra-
mogai. Kelionés laisvais balionais, lygiai kaip 3Siandie svetur tu-
ristiniais arba sportiniais léktuvais, buvo labai paplitusios. Tai buvo,
kaip ir Siandie, atskiry, pasituriniy asmeny mégiamiausia ir madin-
giausia pramoga. Sios riiSies sportas faktiskai padéjo pagrindus
Siandieninés sportinés aviacijos organizacijoms — aero klubams,
kurie Siandie daugiausia riipinasi oro sportu, bet vartoja jau ne lais-
vus balionus, bet maZzo galingumo sportinius léktuvus. Oro sporto
reikSmé nepaprastai didelé, nes skraidymas yra geriausia proga ver-
tingiems Zmogaus ypatumams pasireiksti. Cia lengviau, nekaip ki-
loje sporto Sakoje, imanoma i$ligdyti drgsa, greita orientavimasi, pa-
stabuma ir sveiko rungtyniavimo jausma. Tai visa, summa summa-
rum, yra Zmogaus tobilumo rodyklé. Antra vertus, kada aviacija
tapo vienu i§ svarbesniyjy krasto saugumui iSlaikyti elementy, spor-
tineé aviacija yra lyg baze, kurioje rengiami lak@inai, kurie, karui isti-
kus, stos krastg ginti i§ oro.

Oro sportas yra labai universalus. Jis turi saku, kurios priei-
namos visiems, — vaikams, paaugusiems, mazai pasiturintiems ir
turteivoms. Jis jungia savyje modelizma, sklandyma ir skraidyma
motoriniais, sportiniais léktuvais.

Kas yra modelizmas? — Modelizmas yra sumazinto masto 1ek-
tuvy statyba. Si Saka daugiausia taikoma mokyklinic amziaus jau-
nimui — iki 16 mety. Modeliai esti skraidomieji ir neskraidomieji —
redukciniai. Skraidomieji modeliai yra svarbesni. Modelizmas savo
esme yra rimta, naudinga pramoga ir geriausias biidas gabumy se-
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lekcijai apsireiksti. Zmogaus gabumai ir palinkimai neapsireiskia
savaime; tam kartais reikia ypatingos aplinkumos ir priezaséiy. Mo-
delizmas kaip tik yra puikiausia proga naujoms idéjoms, sumanumui
ir iniciatyvai pasireik$ti. Ne vienas $iandie garsus lakfinas arba
lektuvy konstruktorius pradéjo savo karjera nuo modeliy statybos.
Placiai zinomas iéktuvy konstruktorius, prof. Junkersas, statas Sian-
die lektuvus milZinus 56 Zmonéms oru keliauti, i mazens laba;j mégo
statyti modelius. Kas stebéjo mazy vaiky zaidimus, tas turéjo pa-
stebéti, kad musy vaikas mégsta daryti lektuvelius i§ med¥io. Leék-
tuvas, jy paciy padarytas, kartais neturi tikryjy formy, bet yra labai
meégiamas Zaislas. NemaZiau idomiis léktuvéliai i§ popieriaus, labai
megiami pradzios mokyklose ir gimnazijy Zemesnése klasése. Mode-
lizmas, kuris pazZistamas tik tiek miisy jaunimui, svetur labai popu-
liarinamas; ten rengiamos modeliy parodos ir skraidomy modeliy
konkursai. Uz geresnius modelius net skiriamos piniginés premijos.
Modelizmo, kaip aviacijos sakos, pazanga vaizduojama rekordais.
Patiekiu skraidomy modeliy rekordus Vokietijoje 1931 m.:

| . |
L Modelio konstruktorius | Per- | I&silai-
Modeliy tipas | ir konkurso vieta skrido !ké ore
l ,

Klasée A | A. Lippman (Dresden) (872 mt.( 95,3 sk.
Léktuvy modeliai su | | ’
liemeniu | W. Krause (Berlin) 1553 . ’ 80 ..

Klasée B | R. Gaebler (Halberstadt) 594 ' 88 .,
Léktuvy modeliai su ! i |
spyriniu liemeniu | B. Peuss (Berlin) 563 |, ‘ 65

Klase C [ | |
Rekordiniy léktuvy } [ :
modeliai | B. Peuss (Berlin) 671 , 128 .

Klase D ,‘ [ ;
Hidroplany modeliai | O. Giinther (Magdeburg) | — |, J 23

Klase F | O. Gentsch (Dresden) 18850 ,, 335 ,,

Cekuy sportinis lektuvas §—39,
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Italy sportinis léktuvas ,.Czp-o= *0 T
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Vokietiuy sportinis hidroplanas ,,Dornier-Libella".

Oro sportininkas po skraidymuy gabena léektuva namo.
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Modelizmg organizuoti pas mus pritiktu mokytojams. Jie dau-
giausia turi jtakos jaunimui, jam vadovauja. Modelizmas ateity tu-
réty didZiausios reikdmés misu kraSto avianizacijai, nes modelio
statytojas pats iSaiS$kina vaizdziai daug skridimo paslapéiu, susipa-
zista su lektuvo konstrukcija ir prisisunkia skridimo idéjos. Mode-
ifams statyti jokiy ypatingy irankiy nereikia, medziagos — taip pat,
reikia dero noro ir iniciatyvos.

Jeigu modelizmas yra atskiry asmenu pramoga, tai antroji
sportinés aviacijos Saka, sklandymas, prieinamas tik rateliui (ko-
iektyvui).

Sklandymo reik$mé yra labai didelé. Cia pats sklandytuvo
statytojas pakyla i ora, jauia vairy veikima ir susipaZista praktiskai
su skridimo elementais: pakilimu ir nusileidimu. Yra 3aliy, kur,
prie§ stojant i aviacijos mokyklas, reikalaujama pristatyti sklandy-
tojo paZzyméjima, nes toks asmuo 60"/ sutrumpina mokymo laikg ir
pigiau kastuoja idmokslinti. Sklandymas visur labai populiarus. Sios
Sakos mégeéjai sudarc gausingas sajungas, pav., Vokietijoje ,,Roehn-
Rossiten Gesellschaft” turi apie 15.000 nariu, turi apie 2000 sklan-
dytuvy, islaiko 9 sklandymo mokyklas, tyrimu instituta, leidzia savo
leidinius ir kit. PanaS$iai yra Pranciizijoje, Anglijoje, Italijoje, Rusi-
joje ir Amerikoje. Sklandymo mokymo metodams suvienodinti ir
artimesniam bendradarbiavimui palaikyti egzistuoja speciali organi-
zacija ,Internationale Studien-Komission fir den motorlosen Flug "
Sios organizacijos pastangomis rengiamos kasmet Roehne, Vokieti-
joje, tarptautinés sklandytoju rungtynés. Sklandymo, kaip sporto,
reiksmé nepaprastai didelé, nes ¢ia daugiausia tobilinama Zmogaus
emocionaliné prigimtis. Si Saka tobaléja taip pat technidkai. Atsi-
rado ivairiy sklandytuvams oran iSmesti biidu; tam tikslui jau pri-
taikyti automobiliai ir net léktuvai. Kad sklandymas nuolat tobu-

léja, parodo sklandytojuy pasiekti rekordai. Cia nurodomi pasku-
tinieji:
= Praskristas Praskristas Pakilta
[ssilaikymas | opctumas pagai atstumas pagal auks§¢iau
v tiesiaja kreivaja starto
Sklandytojas Sklandytojas = Karo lakiinas Sklandytojas
Itn. A. Cocke Groenhoff ltn. Cook Kronfeld
17 — 18 4. XJI. | 220 kilm. 640 kilm. 2589 melr.
1931 m. 25.VIL.1931. 18.XI1.1931. 30.VIL.1929.
Honolulu Roehn Honolulu Roehn

Siandie jau ne naujiena, kad sklandytuvu daromos aukStojo pi-
lotazo figiiros; taip, pav., rusy sklandytojas Stepancionok Siais metais
USSR sklandytojy rungtynése Krime, prie Koktebelio, vienu skri-
dimu sunere 29 ,kilpas”. Dabartiniu metu, $iy sklandymo rekordu
akivaizdoje, susirfipinta daugvieéiy sklandytuvy statyba. Kiek tas
pavyksta, rodo faktas, kad $iais metais, spalio 27 d., vokie¢iy sklan-
dytojas Fickas Salto saloje, pakiles dvivie¢iu sklandytuvuy, su kelei-



viu, iSsilaiké ore 56 minutes ir net sugebéjo. pakilti auksciau starto
150 metry.

Sklandytuva paprastai stato patys ratelio nariai. Jam pasta-
tyti reikia iSeikvoti 2500 darbo valandu. Medziaga sklandytuvui
kastuoja apie 600 litu. Pas mus sklandymu rupinasi Lietuvos Aero
klubas, kuris 1931 m. paskyré dvi stipendijas instruktoriams pa-
rengti ir iais metais pastaté PetraSitny smélynuose angarg. Tenka
pabrézti, kad labai graZios, sveikos iniciatyvos parodé isiklires prie
Aukét, Technikos mokyklos aviacijos mégéju birelis, kuris 1931—32
mety Ziema pasistaté sklandyiuva, isteigée Petrasitiny smeélynuose
sklandymo mokykla ir isleido pirmuosius, Lietuvoje mokytus, A
klasés pilotus. To paties ratelio pastangomis Siais metais buvo su-
rengtos dvi sklandymo dienos provincijoj — Marijampoléje ir Pa-
nevézy. Kitais metais tikimasi isteigti sklandymo mokykla Nidoje,
kur daug palankesnés sklandyti vietos ir saiygos. S; sumanymg
wvykdzius, bus galima laukti miisy jaunojo planerizmo pirmuju ie-

kordu.

Pranciizy sportinis léktuvas ,Maubossin™.

Si sporto Saka, isteigus Nidoje sklandymo mokykla, kur, paciy
vokiediy atsiliepimais, salygos geresnés, nekaip Rasytéje, turés gra-
Zios ateities.

Sklandymu pas mus vertéty susirtpinti amaty mokykly moki-
niams. Siy mokykly tinklas pas mus pleciasi, gi sklandytuvui pasi-
statyti reikalinga $iek tiek nusimanyti apie staliy darba.

Lygiagreciai su sklandytuvu, kuriuo Zmogus gali naudotis ma-
lonumo déliai tik tam tikrose vietose, ir tai tik palankios linkmés
véjui puéiant, atsirado ir tobiléja lektuvéliai su mazo galingumo mo-
torais, specialiai oro sportui, vad. avionetémis. Visiems aisku, kad
kariski arba susisiekimo léktuvai, su galingais 200 — 500 a. j. moto-
rais, savo kainos ir eksploatacijos islaidy déliai néra prieinami nei
organizacijoms uei turtingiems asmenims. Taip atsirado dvivieciai
arba vienvie&iai léktuvai, kuriy kaina ir iSlaikymas kaStuoja tiek,
kiek ‘geros markés automobilis.

Siandie sportiniais léktuvais vadinami tokie, kuriy svoris siekia
400 klg. ir pastatyty motory galingumas nepranesa 100 a. j. Patie-
kiamoje lenteléje nurodyti sportiniai lektuvai, egzistuojantieji 1932 m.
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Motoras, galin-
gumas a. j.

Konstrukcija, tipas

Léktuvo firma 5 TR
ir paskirtis

Max grei-

tis kilm.

val.

Viety
skaicius
Kaina

Lit.

't

!

D. H. Gipsy Moth [Gipsy I 100 a. j. \Biplanas, miéri, atviras, |
Standard ' mok. ir sportui, galima

' ‘paversti hidroplanu

D. H. Puss Moth |Gipsy IIT 120 a. j. Monoplanas, misri, uz-

l 'daras, pav. hidroplanu,

‘sportui ir turizmui

Pauder E. G. 100
Normal

Farman F 230

|

\Gipsy 1 100 a. j. Seskipianas, misri, atvi-|
| ras, mok. ir sportui J
Monoplanas, misri, atvi-|
ras, sportui |
'Salmson 95 a. j. ,,

[Renau!t 95 a. j. 0

Pctez 6AB 100 a.J. Monoplanas, misri, uz-
|daras, sportui ir turizm.

\Salmson 40 a. i,
i

Farman F 231

14 11

Potez 36

T 1" iSﬂlmSCﬂ 95 a. i. =y
L] 1" Renault 95 a. i .
Caudron C 270  [Salmson 95 a. j. |Bipianas, atviras, misri,

;sportui ir mokymuisi
5 C 272
o C 2713

Renault 95 a. j. ;
Mitchel 100 a j. 'Biplanas, misri, atviras,

i : i
|sportui Ir mok ymuisi

Maubossin M 11 :Salmson A. D. 9 Monoplanas, medzio,

|
| 40 a. j. uzdaras, sporiui ir tu-
| ‘rizmui
i M 12 [Saimson A. D. 9 Monoplanas, medzio,

| 40 a. j. latviras, sporiui ir mo-
] kymuisi

Junkers Junior \Siemens arba Mornoplanas, metalinis,
| Genet 95 a. j. atviras, sportui ir mo-
I
i

! kymuisi

B. F. W. M 236 |Siemens 80/90 arba Mcnoplanas,
| Argus 80/100 a.j. atviras. sporiui ir mo-
! kymuisi

M 27 |Siemens 80/92 arba Monoplanas, misri. atvi-
I Argus

med7zio,

80/100 a.j 'ras, sportui ir mokvmuisi

5 M 26 iISiemens 100/110 'Monoplanas, metaliné,

I a i luzdaras, sporiui ir tu-
! 'rizmui '
Klemm L 25 }Hirth 50/65 a. j. 'Monoplanas, medineé, at-
1 viras, mokym. ir sportui
. L 26 IArgus 100/110 a. j. i [
w E - 5 ] : ';
Raab Katlzenstein |Salmson 40 a. j. 'Biplanas, misri, atviras,
| arba B.M.W  |mok. ir sportui ]
| 50/65 a. j. ! i
9a Grasmiicke ]25 A.D. ,.Cirrus":[ W f

952

145

150

2;25.228

2062—3)42.834
|

169}

2136.180
i
170, 2/19.300
190 226650
Wl wf27.440
150  329.000
330.184
. 329.000
153 233.320
. 29.400
. 27.244
150  226.650
160 226.650
172 2123.600
_:
162 2/30.669
| I
177 3133.960

|
170,  3/47.550

145 - 2i23.775
i =0
175{' 2;’33.047
165 2/36.633
130 223.775
I
|
B ]
200] 2/58.248



T
t.éktuvo Brma Motoras, gal'ingu- Konstrukcijft, tipas ir 50__."2’ 9% -
mas a. j. paskirtis G b S (=
=88 PHMST

.' ! I 7

M. M. 1 ?IMe-rcedes 20 a. j. 'Monoplanas, mediné, | 120, 1| 8.500
! |atviras, sportui ir tvxil .
' rizmui :

H. ¥ d {Mercedes Benz | i ' 135 1] 8.000
|20 a. . ; "

H. B. 4 Heath Henderson | Monoplanas, misri, 135/ 1| 9.750
| 30 a. j. | viras, sportui ir turizmuil i

Caproni 100 T ‘Flat A 50 85/95 a.j. |B1p1dnas. mediné, atvi- 1700 2{30.900
J ras, sportui ir turizmui | |
Gipsy 1I 115 a. j. | - |a1200

Breda 15 ‘Gipsy I 85/100  |Monoplanas, mediné, uz- 200 2{35.020
| Argus 100 a. j. |daras, sportui ir turizm.|

Breda 33 \Gipsy 115 a. j. | » | 230, 248.925
I | |

Avia B. H. 29 !W&]tEI 85/120 a.j. 'iBiplanas, mediné, atvi-| 150] 224,300
; ras, sportui ir mokym, | |

§—39 Walter — Poliaris) Monoplanas, misri, at- 140/ 2/16.700
50 a. j. 'viras, sportui :I |

Blecha — Prikryl|Walter — Poliaris/Monoplanas, mediné, [140 max !

B. P—5 I 50 a, j. !atviras‘ sportui J120 skri- |

Dupuy |Anzani arba | | dimo|  2[17.000

| Salmson 40 a.j./Monoplanas, meding, 136 1|16.000

| latviras, sportui

|

Is lentelés, kainy skilties, matyti, kad sportinio léktuvo kaina
néra kazkokia astronominé pinigy suma, kaip pas mus kai kurie isi-
vaizduoja. Sportinio lektuvo kaina prilygsta gerai mums visiems
pazistamuyjy ,,Buick”, ,,Pontlac , sChevrolet” ir panasiy markiy auto-
mobiliy kainas. Daug, jau dabar galin¢iy isigyli nuosava lektuva,
statosi klausima, kaip iSmokti skraidyti?

ISmokti skraidyti gali kiekvienas Zmogus, neturis kokiy nors
ypatingy sveikatos trikumy. Pakanka turéti normaly regéjima,
klausg ir sveikus nervus. Kiek kaStuoty pramoktl skra1dyt17 — §tai
antras klausimas, kuris gah kilti susidoméjusiam. [ §i klausima skai-
tytojas suras atsakqu zemiau patiekiamoje lenteléje:

Firmu mokyklose: Aero klubo mokyklose:
Tarptauti- I iloto| LéktuvofTarptautl- Tarptauh Léktuvo
Valstybé |nisl pilotoi bfevet nuom. |nis I piloto| nis II pilo- nuoma uZ
brevet uz 1 val.| brevet | to brevet| 1 val.
| ‘ .
| | | | | |
Lietuva | n é r a : . 2000 Lt.| 4000Lt.| 100 Lt.
Anglija | 4200Lt.| 9000Lt.| 290Lt.| 2000 , | 4000 , | 100 ,,
Pranciizija | 4000 ,, | 8000 ,, : 230 ,, | 2800 ., [ 6000 , 120 ,,
Vokietija | 3200 , 5200 , | 350 , | 1800 , | "2400 , ‘ 240 ,,
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Kaingy skirtumas firmy ir aero kluby mokyklose atsirado dél to,
kad visi aero klubai uZsieny gauna pasalpas i§ valstybés izdy. IS
c¢ia iSvada, kad musy Aero klubas uz moksla skraidyti, negaudamas
paSalpy, ima perpus pigiau, nekaip uZsieny. Idomu dabar paskai-
ciuoti, kiek kasStuoja nuosavo sportinio léktuvo iSlaikymas. Imu
sportini léktuva su 80 a. j. motoru. Toks léktuvas, gaminant ji pas
mus arba perkant uZsieny, ka%tuosias apie 25.000 1t. Kasmet tenka
imti 8% iSleisto kapitalo amortizacijai, kas sudaro 2000 lity; lektuvo
amortizacija sudaro paprastai 20%, t. y., 5000 lity; léktuvo draudi-
mas — 4000 lity; lektuvo prieziira, nuoma uZ angara — 1400 lity.
Is viso 12,400 lity. Degamoji, tepamoji medziaga 1 skridimo valan-
dai: benzinas 20 klg. — 18 lit., alyva 0,5 klg. — 2,5 lit.; i§ viso 20
lity 50 centuy.

Imama, kad normaliai per metus bus skraidoma 200 val. Va-
dinasi, viena skridimo valanda kaStuos 12.400:200=62 litus plius
degamoji, tepamoji medziaga, kas sudarys 82,5 lit. Si suma faktiskai
bus mazesné, nes L. A. K. nuomos uz angara Kaune tuo tarpu neima.
Toks lektuvas skris 120 klm./val. grei¢iu, tad matome, kad kelioné,
pav., i§ Kauno i Panevézj arba atgal kastuos apie 100 lity. Matome
vis délto, kad ekskursijos [ektuvu, sulyginus su automobiliu bei mo-
tociklu, savo kaina Zymiai brangesnés ir tuo tarpu ne kiekvienam
prieinamos.

Ne visi skraidymo motoriniais léktuvais mégéjai naudojasi pirk-
tiniais lektuvais. Daug, ypaé susipazinusieji su sklandytuvy staty-
ba, bando statyli sportinius léektuvus patys, pirkdamiesi vien moto-
rus. Siandie yra visa eilé labai patikimy, specialiai sportiniams lék-
tuvams sukonsiruoty motory. Labiausiai paplite ir gerai uzZsireko-
mendave duodami lenteléje:

. gﬂ: Ap_sisu- ;;_’é Svoris | Litra- i e?k?ozjinmo. g:gh.g
Motoro firma == ku:m% e klg. zas | E o |lajgr.|2S5m
¢ g FEr Mt ns ) 2z per val T8
Tiger — Kitten 20 (20 (2400 2] 36 126 53| 295 10
i . 30 [25 3000 | 2 43 126 53295 112
Aeronca E 197 ‘30 i'2500 | 2 32 1,75 . 4,0 l 295 5:18
v . E 113 36/382400/2500 2 51 | 1,85 | 50 | 275 12
Szekely SR—3L 36 3130 3 69 3,13 48 | 260 | 63
" SR—30 45 3130 | 3 68 | 3,13 | 50 | 280 6,3
Continental A—40 35/38/2500/2800 4 625| 188 | 52|. — | —
Argus As—16 35/40/2390/2600 2 68 2,007 5,0 J‘ 220—230 10—20
Salmson — 2AD 40/44/2000 9 70 | 29 | 50 | 245 112
B MW —X 40/542000/2300 5 78 | 2,16 | 55 | 250 20
Walter — Poliaris 50/551800/1900| 3 2 | 312 | 515] 230 10
Salmson 5—AC 60 1800 5 110 | 51 | 54| 245 10—20
Hirth — HM — 60  60/652000/2100 4 823 66 | 50 | 225 0,5-1,0
M — 23 65/75/1600/1700 3 107 | 516 50 ! 240 20
Siemens Sh—Ba 75/88 1850/1950| 5. 102 | 52 | 53 | 220—240 6—10
Pobjoy ,.R* 75/85 3000/3300 7 59 | 2835 — \ 325 30
Argus As—8 80/95/1360/1750! 4 116 | 6,33 | 5,3 | 220—230/10—12
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[} - | = | . [ & i I .—':..Z""
; 50: | Apsisu- |55 Gyors Litra-! Eé. e]?lffc?jli?s. |m:§b?§
Motoro firma == klml,} E):-'EJ" ke, | e | g s |1a.j gr. Eg-;:
| (:')“ g | per Tl 5'3!. . E !M:g‘ per va =1
Armstrong Slddeley- | ‘ ! ' }
,Genet" | 80/82 2000/220 5| 954| 4,12 | 5.25| 240 10
Walter ,,Wega™ © 85/90 1750 5 103 | 519 | 515 220 12
Scarab—Junior '8 1950 | 5 10431 494 | 52 228 |15
Fiat A—50 | 85/95 1600/1800, | | 639 | 50 | 235 6
Renault 4/Pb | 95/99 2000 4 138 l 58 | 52 | 235 10
Salmson 7AC 95 :1800 | 7 130 i 54 | 54 I 245 520
Lorraine 5a :100!10831350 5} 156,3 8,59 ’| 5,0 | 238 | 6
Renault 100/115/2000 | 7 140 | 66 | 52 ' 250 10
Scarab 30 110 11950 f 122 | 692 | 54 | 228 ";11
Armstrong Siddeley | i | i ‘ ' ]
Genet—Major”  110/120/2200 5 1135 521 | 535 230 12
Potez — 6AB 100 (1900 6105—115 | 65 | 53230 10
Walter ,,Venus" 1101151750 | 7 132 | 727 | 515| 220 112
Walter ,,Junior” 105/120 2000/2200 4 135 | 5816 52 | 235 110—15

Sportiniam léktuvui pasistatyti reikalingas jau dilus teoretinis
pasirengimas. |rankiai taip pat bus sudétingesni. Renkantis mo-
tora, tenka ypatingag démesi kreipti 1 jo svori, derinant ji su isple-
tojamu galingumu. I3 Sios lentelés matyti, kad motoras ,,Pobjoy R”

one perpus lengvesnis, sulyginus su kitais motorais to paties ga-
lingumo. Si ypatybé, statant léktuva, padidina jo veikimo radiusg
25 —30%. Sio motoro patikimumas, kuri jis irodé per 1,5 mety
eksploatacijos. angly aviacijos mokyklose, padéjo ji i rekordiniu eile.
Taip su $iuo motoru 1931 m. spalic 31 d. — lapkri¢io 9 d. angly
laktinas Butleris léktuvu ,,Comper-Swiff* perskrido i Anglijos §
Australija, sukeiiaudamas 17.000 klm. be jokio remonto.

Cia veél padeda tos pa¢ios organizacijos — aero klubai, kurie
savo nariams iSnuomoja léktuvus. Pas mus léktuve nuoma 1 va-
landa kastuoja 100 lity privatiems asmenims ir 80 lity nariams,
isigijusiems civilinio lak@ino varda. Pastaruoju metu, kilus sportiniy
lektuvy paklausai, daug slengiamasi papiginti lektuvy bei motory
gamyba. Ypaé tas rySkiai pastebima Vokietijoje, kur, pav., pernai
sportinis metalinis 1éktuvas Junkers-Junior kastavo 39.000 lt., o $iais
metais — tik 23.000 It., t. y., daugiau kaip /3 pigiau. Visi skraidy-
mo motoriniais léktuvais ir oro turizmo mégéjai visur sudaro aero
klubus. Cia patogiausiai ir pigiausiai gali iSmokti skraidyti. Pazia-
rékime, kaip atrodo Sios sportinés organizacijos svetur.

Belgija. Ten veikia du aero klubai: Club d‘aviateurs de
Bruxelles ir Antwerps Aviation Club. Nariu skaicius abiejuose
klubuose — 97, nuosavy lektuvy — 22.

Cekoslovakifa. Ceku sportinei aviacijai pléstis padeda Sios
organizacijos: 1) Oro lyga Masaryko vardu, turinti 300.000 nariy,
318 skyriy ir 35 nucsavus léktuvus. 2) Cekoslovakijos aero klubas,
turis 350 nariy ir 11 nuosavu léktuvu. 3) Vakary Cekijos aero kiu-
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bas, turis 350 nariy ir 15 nuosavy lektuvy. 4) Ryty Cekijos aero
klubas, turis 300 nariy ir 10 nuosavy léktuvu. 5) Moravijos aero
klubas su 500 nariy ir 13 nuosavy léktuvy. 6) Slovaky M. R. Stefa-
niko vardu aero klubas su 350 nariy ir 5 nuosavais léktuvais. 7) Ceky
laktiny sajunga, turinti 650 nariy. 8] Vokie¢iy ,Deutschen Fliege:-
Verband in der RCS" su 823 nariais ir 18 skyriu. Bendrai, Ceky
sportinés aviacijos organizacijos turi 305.000 nariu, 87 léktuvus ir 2
laisvus balionus.

Vekietija. Vokie¢iy sportinei aviacijai vadovauja ,,Deutsche
Lufttahrt Verband”, kurio skyriy yra ivairiose Vokietijos vietose,
butent: 1) Gruppe Ost. Koenigsberg i/Pr., 2) Schleisische Gruppe
Breslau, 3) Oberschlesische Gruppe, Gleiwitz, 4) Pommerngruppe,
5) Gruppe Brandenburg und Grenzmark, Berlin, 6] Nordwestgruppe,
Miinster, 7) Gruppe Bayern, 8) Gruppe Milteldeutschland, 9) Gruppe
Sachsen, 10) Gruppe Siidwest, 11) Gruppe West, 12) Gruppe
Wiirtembersg.

Be siy, yra Aero Club von Deutschland, der Ring Deutscher
Flieger, Kameradschaftliche Vereinigung der Marineflieger wual
Lufischiffer. Sios visos organizacijos yra D. L. V. nariai. Bendrai
visos organizacijos turi 690.800 nariy, 228 nucsavus léhtuvus, 60
laisvy baliony ir 1000 sklandytuvy. Si ,D. L. V." sgjunga iSlaiko
16 aviacijos mokykly su 220 mokomuju lektuvy.

Anglije. Angly sportiné aviacija sudéta i§ aero klubu, kurie
gauna valstybés pasalpas, ir kluby, kurie ty pasalpu neima. Klubai,
kurie ima pa8alpas: 1) Londono aero klubas, 1400 nariy, 2) Midland>
aero klubas, 1397 nariai, 3) Newcastle aero klubas, 252 nariai, 1)
Yorkshire aero klubas, 280 nariy, 5) Lancashire aero klubas, 308
nariai, 6) Hampshire aero klubas, 1438 nariai, 7} Bristol Wesse aero
klubas, 243 nariai, 8) Norfolk and Norwich aero klubas, 1331 narys,
9) Scottish Flying Club, 1378 nariai, 10) Nottingham Aero Club, 91
narys, 11) Suffolkland Eastern aero klubas, 224 nariai, 12) Cingue Ports
Flying aero klubas, 117 nariu, 13) Liverpool and District aero klu-
bas, 189 nariai. Klubo nariy i§ viso 8228.

Klubai, kurie negauna is izdo pasalpy, yra:

1) Derby and District Aero Club, 2) Honsehold Brigade Flying
Club, 3) Hendon Aero Club, 4) Leicestershire Aero Club, 5) Nort-
hamptonshire Aero Club, 6) Southern Aero Club, 7) Southport
Aero Club. Bendrai Anglijos aero klubai turi 11700 nariy. Civi-
liniy lakiing esama 5300. Motery lakiniu — 150. Turi 103 nuosa-"
vus lektuvus.

Prancuizija. Pranciizy sportinei aviacijai vadovauja Pranciizijos
aero klubas. Be jo, egzistuoja visa eilé aero kluby (savarankisky)
provincijoje. Bendrai pranciizy aero klubai turi apie 10.000 nariy ir
400 nuosavy lektuvy.

Italija. Italijoje oro turizmui egzistucja 12 oro turizmo eskad-
riliy, kurios yra valstybés prizziaroj. Cia galima iSnuomoti léktuva
pasiskraidyti; tai leidziama aero klubo nariams. Be iy eskadriliy,
egzistuoja Siec aero klubai: L'aero Club de Géneve, L'aero Ciub
Emilien, L'aero Club de tourisme de Turin. Bendrai sie aero klubai
turi apie 600 nariy ir 50 nuosavy léktuvu.
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Lenkija, Oro sportu Lenkijoje riipinasi- organizacija ,,LOPP"
ir Lenkijos aero klubas, turis 12 skyriy provincijoje. ,LOPP" turi
200.000 nariy, ir Lenkijos aero klubas apie 9000. Sportiniy léktuvy
uzregistruota kluby 86.

Jugoslavija. Oro sportu Jugoslavijoje rlpinasi karaliSkas:s
aero klubas, turis 700 nariy 1ir 28 nuosavus léktuvus.

Sveicarija. Sveicarijos aero klubas turi 13 skyriy, 2628 narisus,
56 nuosavus léktuvus ir 7 laisvus balionus.

Skraidymas motoriniais léektuvais, kol dar nebuvo pritaikytas
gyvenime, buvo traktuotas vien kaip sportas. Sportinés aviacijos
pazanga paprastai charakterizuojama rekordais. Prie Sios pazangos
prisidéjo {vair@is mecenatai, skirdami pinigines premijas uZ tam tikry
salygy iSpildyma. Siandie tuo reikalu riipinasi tarptautine aero-
nautikos federacija ir atskiry tauty aero klubal.

Tarptautinés aeronautikos federacijos pastangomis, kas dveji
metai rengiamos Europos sportinés aviacijos rungtynés (Challenge
de Tourisme Internationale). Sios rungtynés vaizdziai parodo spor-
tinés aviacijos progresa. Pirma karta jos buvo surengtos Pranci-
zijos aero klubo iniciatyva 1928 m. Tada jose dalyvavo 25 lektuvai,
kuriy tik 6, t. y., 25%, pasieké tikslg. Jau antrose, kurias surengeé
tarptautiné aercnautikos federacija 1930 m., dalyvauja 60 lektuvy,
kuriy 40, t. y., 66°0, per 13 dieny perskride 7500 klm., visiskai tvar-
kingi atvyksta i tiksla.

Siy mety rungtynése salygos buvo dar sunkesnés, nes per 7
dienas reikéjo perskristi 7359 klm. labai ivairiu terenu. IS 41 star-
tavusiy lektuvy 24 atvyko visiskai tvarkingi i finisa.

Kitos Europos sportinés aviacijos rungtynés bus 1934 m. Len-
kijoje.. I§ kity rungtyniy pazymétinos Italijos aero kluby rengiamos
kasmet ,,Girc Aereo d'Italia”, kur leidZiama dalyvauti svetimtau-
¢iams; Anglijos aero kluby kasmet rengiamos ,karaliaus taurei”
laiméti rungtynés tik angly lakinams sportininkams; Prancizijos
aero klube rengiamos ,Michelino™ taurei laiméti ir tarptautinés
sportiniy lektuvy rungtynés, kurios bus pirmg kartg 1933 m. Deutsch
de la Meurth taurei laiméti. Siose rungtynése galés dalyvauti sve-
timtauciai. Visy &y rungtyniy metu parodoma ne tik technikiné
sportinés aviacijos paZanga, betl ir piloio gabumai. Uz nustatyty
salyguy i8pildyma skiriamos piniginés premijos. Misu Aero klubas,
kaip lygiateisis tarptautinés aeronautikos federacijos narys, visada
kviefiamas tose rungtynése dalyvauti.

Mauasu sportinei aviacijai pléstis, nors ir esama didelio susi-
doméjimo skraidymais bendrai, trukdo tas nepasitikéjimas léktuvu
saugumo pozitriu, kuris iSliko i§ senesniy laiku.

Trumpai perziiiréjus sportinés aviacijos 3akas, jau galima nu-
statyti oro sportui pas mus gaires. Tai bus — nuo modelio per
sklandyma prie sportinio léktuvo. Siy gairiy prisilaikydama, misu
sportiné aviacija bus ne juridinis, kaip Siandie, bet faktiskasis Euro-
pos sportinés aviacijos, kuri turi 1500 léktuvy, Seimos narys. Pa-
lankias salygas oro sportui pléstis sudaré Lietuvos Aero klubas.
Bereikia veikliu nariy talkininky ir gero noro.
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Sklandymas.

Sklandymuy instrukrorius
av. ltn. G. Heidrikis.

1932 metais, rugpiii¢éio mén. 15 diena, Lietuvos Aero klubo
ir Aukstes. Technikos mokyklos aviacijos burelio pastangomis, Pa-
zaislio smiltynuose, netoli Kauno, iskilmingai atidaryta sklandymo,
arba skraidymo léktuvais be motory, mokykla. Tialam skaitvtojui
kyla klausimas, ar reikalinga mums panasi mokykla ir, aplamai, ar
paleisina ji savo buvimg. Norint atsakyti i & klausima, reikia visy
pirma pladiau susipaZinti su bemotorisko skraidymo esme, su ta
nauda, kuria mums tokia mokykla jau ducda, ir ka ji ateitvie duoti
zada.

Sklandymas nér: naujas Zmonijos pasiekimas, anaiptol, jo
istorija senesné nekai_: aviacijos istorija. Pirmieji aviacijos pionie-
riai, ie§kodami skraidymo galéjimy, i savo darba atliko su pla-
neriais — sklandytuvais, ir tiktai veliau, pavykus Zmogui, padeda-
mam variklio — motoro, pakilti i erdves, pasiekti savo troskimuy
tiksla, sklandytuvai, Sie musuy dabartiniy léktuvy pirmatakai, nu-
stojo savo reikSmés ir buvo uzmirsti. Ir jeigu aviacijos ,,gimimo"
diena mes laikome ta diena, kai zmogus, motoro padedamas, pakilo
i padanges, tai sklandytuvy dimimo dienos reikia ieskoti zymiai
anks¢iau. Toliau, kaip mus aviacijos istorija moko, lektuvai ir i juos
statomi motorai sparciai tobiléjo, ir Siandie galime tvirtinti, kad
zmonés skraidymo poziariu jau yra pasieke auksta tobdlumo
laipsni. Su 3iy dieny léktuvais mes perskrendam tikstanéius kilo-
metry per kelelo valandy laika; be pertraukos isbtinam ore istisas
savaites; atskiras léktuvas iSkelia | padanges $§imtus zmoniu is
karto ir p. Matom, kad Zmonijos naujausias padaras — aviacija
i$ tiesy pasieké auksta tobilybe ir pralenké visa, ka drasiausi pro-
tai jos atsiradimo gadynéj driso svajoti. Tad, i§ tikro, i§ pirmo
pavirSutinio Zvilgsnio atrodo, kad Sioj aviacijos rekordu sadynéie
steigti sklandymo mokyklg yra zingsnis atgal zmonijos kult@ros pa-
zangoj, yra grizimas { XIX Simtmeti, i aviacijos atsiradimo epocha.
Taciau taip néra! Aviacija, kad ir didZiai i3augusi, kad ir didele
nauda teikianti Zmonijai, vis délto turi ir nemaza neigiamu pusiuy,
kurios Zmogu vercia ieSkoti dar geresniy ir tobilesniy skraidymo
galéjimy.

Zinodami, kad aviacija tegyvuoja vos tris deSimtmecius, turime
su nusisteb¢jimu pripazinti, kad jos plétra éjo be galo sparciai. Di-
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deliais zingsniais aviacijos plétra éjo pirmais jos g’yvavimo.mgt-ais,
o dar didesne paZanga ji padaré, prasidéjus 1914 m. D@iza}fam
karui. Tauty noras nugaléti viena kita verté Zmoniy didZius pro-
tus, daznai net nesiskaitant su Salies iStekliais, paaukoti savo jegas
aviacijos, &ios naujos ir labai reik§mingos ginklo rusies, tobﬁhmmm.
Taciau didziosios rungtynés pasibaige. Visos tautos pasijuto nu-
alintos, jy finansiniai resursai iSseke, ir, Stai, pirmon vieton iéky_l_a
aviacijos ekonomisSkumo klausimas. Ir i§ tiesu! Visi dabartiniais
laikais pasiekti aviacijos fantastiski rekordai ir, aplamai, jos naudo-
jimas atsieina Zmonijai be galo brangiai. Moderninio lektuvo savi-
kaina, palyginus ja su kito kurio nors susisiekimo ar sporto itaiso
kaina, yra labai auksta. Léktuvo eksploatacija, nors ir su silpniau-
siu motoreliu. — labai brangi, ir dél to paskiriems asmenims nau-
dotis aviacijos teikiamomis gérybémis nieku b@du neimanoma.
Isigyti ir naudoti Siais laikais léektuva jgali tiktai finansus stiprios
organizacijos. Taigi, aviacijos brangumas ir yra svarbiausia Zmo-
niy nepatenkinimo priezastis. Antra vertus, mus dabartiniy lék-
tuvy skraidymas yra dar labai netcbilas. Juk skraidome mes su
labai sudétingais, statybos pozidiriu, itaisais, naudodami Simtus ir
netgi tikstancius dirbtinés jégos vienety. Tuo tarpu, apsizvalge
gam!loj, matome paukséius laisvai, be jokio vargo, nardanéius erdvéi.
[r, §tai, nenoroms ateina mintis, kad mis ,tobtlas” skraidymas yra
likrai tobilc ir pavyzdingo skraidymo, tokio, kaip ji kasdien gamtoj
maicme, menka pradZia. Tad, trumpai suglaudus, matome tas
svarbiausias priezastis, kurios ver¢ia Zmogy ieSkoli geresniy ir,
svarbiausia, pigesniy skraidymo galéjimy, — vercia zmogy statyli
sklandytuvus ir steigti sklandymo mokyklas.

Pavyzdi, kaip skraidyti, nevartojant jokios pasalinés jégos,
mums rodo pauk&&iai. AtidZiai isizitiréje { paukséiy skridimus, ma-
. tom, kad sie skridimai atliekami dvejopu biidu. Vieni skraido,
daznai plasnodami sparnais, vadinas, vartoja savo fizikas jégas.
Tokie pauk$ciai greit nuvargsta ir didelig alstumy nuskristi nepa-
jégia. Kiti gi juda cre sparnais neplasnodami ir, — kas yra nussta-
bu ir, alrode, priestarauja gamtos désniams, — neeikvoja savo
skridimui jokios energijos, o tuo tarpu ore isbiuina labai ilga laika.
Taip skraidant matom dauguma didesniy pauks$éiy, dazniausiai gy-
venandiy kalnuose arba prie jaruy, k. t.: erelius, kondorus, sakalus,
vanagus, zuvédras, albatrosus ir kt. Sie paukséiai skraido i8skleis-
tais, ramiai laikomais sparnais ir, kaip istirta. reikiamos energijos
semiasi i§ padios atmosferos. Sios rasies skridima vadiname skrie-
jimu. Malome, kad mis atmosiera — tai nemenkas energijos Salti-
nis, kurio mes iki paskutiniy laiku skraidymams sunaudoti nemo-
kéjom. Taciau, dabartiniais laikais turime nemaza medziagos,
aiSkinanc¢ics atmosferoje vykstandius reitkinius ir tai, kaip paukséiai
$iuos reitkinius savo skridimui naudoja. Turime atskirg ,,pauksciuy
skraidymo teorija” ir atskirg atmesleros ais$kinimo moksla — me-
teorologija.

Taigi, visy pirma susipazinsim su meteorologija, tiksliau, su
tais gamtos reiSkiniais, kurie labai svarbis bemotoriskam skridimui
igyvendyti.



Visas Zemés rutulys apgaubtas dujy pavidalo fizisku kinu —
oru. Saulé $ildo Zemés rutuli — jo pavir§iy; zemé, savo ruoztu,
isildo ant jos pavirSiaus gulintj ora. Kadangi zZemés pavirsius
savo sudeélies ne visur vienodas, tad ir jos idilimas néra vienodas.
Antra vertus, daug reik§més turi Zemés padélis pagal saule. IS
fizikos zZinom, kad Zemés rutulys ties pusiauju zymiai daugiau isyla,
nekaip ties agigaliais, ir kadangi zemés isilimas tiesioginai atsiliepia
i oro i3ilima, biitent: sauszemis is§yla daug grei¢iau ir stipriau, ne-
kaip $lapios vietos, tad reiskia, kad ir oras ties sauszemiu isils
greiCiau ir stipriau, nekaip ties balotomis arba miskingomis vieto-
mis arba lies jiromis; antra, oro sluogsniai, esantys arciau Zemés
pavirSiaus, irgi daugiau iSyla, nekaip auks¢iau esantieji. I$ tos pat
fizikos Zinom, kad Siltas oras — retesnis ir lengvesnis uz 3alta, tad
$lo Zemes pavirSiaus neviencdo iSilimo padarinys yra nuolatinis oro
daleliy maiSymasis guls¢ia arba statmenizka linkme, Si oro da-
leliy nuolatini, létesnj ar greitesni, viena ar kita linkme einantj
maiSymasi mes visi gerai pazistam: tai yra véjas. Vadinas, véjas yra
mus zZemés rutuli gaubiandios oro masés nevienodo isilimo padari-
nys; o kad véjas, Ziurint pfitimo greicio, turi gana Zymia jéga, irdi
yra visiems Zinoma ir pastzbima. Juk jau gana silpnas véjas suka
didelius maliinus, stumia sunkius burinius laivus ir p. Taigi, véjas
ir yra ta atmosferiné energija, kuria paukiéiai skriejikai (tokie,
kurie skraidydami neplasncja sparnais) naudoja skridimui, nevarto-
dami savo fizisky jégu. Ta padia energija jau ir §iy laiky Zmogus
pradeda paZinti ir naudoti skraidymams bemotoriskais lektuvajs —
sklandytuvais.

Véjas, judédamas zZemés pavir§ium, savo kelyje sutinka jvai-
riy kliaciy, k. t.: kalnus, miskus, miestus ir kt., kurios jo judesi
stabdo ir kartu privercia ji &as klititis apeiti. Jeigu tokia klidtis
bus atskiro kalno pavidalo, tai véjas ta kalna ,,apeis’ Sonais; taciau,
jei kalnas bus ne vienas, bet istisa kalny virting — kalnynas, tai
véjas kalno slaitu kils aukstyn, persiris per kalno vir§line ir aniroj
puséj vél slinks Zemyn i slénj. Kildamas kalno &laitu aukstyn, vé-
jas sudarys gana Zzymios jégos kylanéia srove, o antroj kalno pu-
s¢j — krintanc¢ig srove. Pirmoji ir bus svarbiausias faktorius be-
moloriSkam skridimui igyvendyti. Pastebéta, kad didZiausieji
paukéé¢iai, kaip, pav., erzliai, su sunkiu grobiu naguose, galvotrik-
¢iais puola nuo aukstos uolos, isskleidzia sparnus ir taip, nedaryda-
mas sparnais né menkiausio judesio, kyla aukityn ir auk$tyn ir
dingsta i§ Zmogaus regéjimo riby. Cia turime pavyzdinga, parodo-
maji, paukscio skriejima.

Kaip jau minéjom, véjo greiGiui Zemés pavirsiaus isvaizda irgi
luri nemazos jtakos. Taip, pavyzdziui, virs jiros paviridiaus veéjo
greitis didesnis, nekaip vir§ sausumos. 1§ to &tai kas seka: jaros
krantas — sauszemis, ties juo oras greidiau iSyla, praretéja ir
kyla aukstyn, gi Saltesnis oras nuo jiiros slenka kranto link ir uzima
jo vieta. Taigi, prie jiary vyksta nuolatinis ivairios temperatiiros
oro daleliy maiSymasis, kitaip sakant, prie jiry visada jauciame
véja, kuri vadiname jliry brizu. Toliau, ties jiros pavirsium veéjas,
sutikdamas mazesni trinties pasipriesinima, juda gana greitai; staiga,
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Skiandytuvo sparny surinkimas Aukst. Techn. mokyklos dirbtuvése.

susidiirus su krantu, trintis Zymiai padidéja. ir oro masés, vienos
kity spaudzmmos, priverstos kilti auk$iyn. Stai ir ¢ia gaunam ky-
lan¢ia srove, ir kam prie jiru gyventi teko, tas maté kaip netoli
kranty zuvédros laisvai, sakyéiau, graksciai, ore nardo, ieSkodamos
maisto. Ir éla turime skriejima, naudojant atlmosierine energija,
kitaip sakant, turime ,bemotorisky” skridima.

Is siy keliu pavyzdZiy aiskéja atmosferes ir vietos reikime be-
motorifkiems skraidymams. Atrodo, kad sklandymui bei skriejimui
biitinai reikalingas véjas ir kalnuctos bei iSraizytos vietos. Bet i3
tiesy taip néra. Sklandyti galima ir lygumoj, visiskai ramiam ore,
gi skrieti — negalima. Skriejimui biitinai reikalingos kylancios sro-
vés. Bet kylanéiy sroviy turimsz ir lygumoj, tik kaip jas pazinti?
Cia mums padeda debesys. Juy reikimé bemotoriskiems skraidymams
labai didelé.

Daznai sauléta vasaros diena, nepuéiant né menkiausiam
véjeliui, dangus nuo ryto visiSkai giedras; véliau pradeda atsirasti,
kruvomis, $viesiis, beveik balti, vadinamieji kamuoliniai, debesys
(Cumulus). Toks debesy atsiradimas, formavimasis rodo, kad toj
vietoj yra kylaniy oro sroviy. Siltas, su daug vandens gary, oras
kyla aukstyn. Pakile i aukStesnius ir Saltesnius oro sluoksnius,
vandens garai kondensuojasi ir virsta matomais debesimis. Vadi-
nas, ties kiekvienu tokiu debesiu yra lyg ir Silto, aukstyn kylancio
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oro vamzdis. AiSku, kad tokioj srovéj ne tiktai pauks$éiai, bet ir -
zmogus skraidytli gali.

Audros debesys (Cumulo — Nimbus) irgi igalina skrieti. I8
meteorologijos Zinom, kad audros debesys eina stipriy véju lydimi
ir kad tie debesys iSraizyti ivairios linkmés ir ivairaus stiprumo
srovémis. Tad ir ¢ia, mokédami iSnaudoti kylancias sroves ir is-
vengti krentandiy, galime sklandytuvais sklandyti. Taip, pavyz-
dZiui, prisisliejes prie audros debesu vokieciu lakanas Groenhoff
nuskrido 272 klmtr., iSbiidamas ore 8 su virSum valandas. Tadiau
noriu pastebéti, kad skraidymas audros debesyse yra nelengvas ir -
gana pavojingas. Galimas tik gerokai jgudusio lakiino konstruktyviai
stipriu sklandytuvu.

Suglaude visa, kas virSiau pasakyta, matom, kad mus atmosfera
i§ tiesy turtinga energijos Saltiniy, kuriuos Zmogus paskutiniame
deSimtmetyje gana smulkiai i§tyré ir iSmoko panaudoti, pameégdzio-
damas paukscius ir skraidydamas be motory neblogiau uz juos. Juk
sklandytuvais pasiekti rekordai yra beveik fantastiski. Atstumo
rekordas yra, kaip jau minéjau, 272 klmtr., auk§tumo — pasiekta
2590 metry auk$éiau iSlékimo vietos ir laiko rekordas — isbiita ore
40 val. 50 min. Taigi, galima tvirtinti, kad savo pasiekimais bemo-
torisko skraidymo dirvoj Zmogus gali didZiuotis. Visas pasaulis
suprato ir jvertino 8iy pasiekty rezultaty svarba, ir dabartiniais lai-
kais vargu rasim kur nors kampeli, kur Zmonés nebiity girdéje apie
sklandytuvy milZziniskus rezultatus ir kur nebity $iokiy ar tokiu
organizacijy, kurios dirba §i visai Zmonijai naudinga darba.

Toliau susipaZinsim su vartojamy sklandytuvy ra&imis ir
sklandymo mokymo eiga. Siais laikais vartojami sklandytuvai atsi-
rado, Zinoma, ne i§ karto. Palaipsniui i§ fantastiskiausiu ,lakioii-
mo'" prietaisy iSsiplétojo dabartiniai sklandytuvai. Kiekvienas kons-

Sklandymy mokyklos buveiné Kamenduliy smiltynuose.
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Sklandymy mokykles atidarymo ir sklandytuvo pasventinimo
ikilmes. Kan. Tumo Zodis, 15,VIIL.32.
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truklorius statytojas turéjo placiausia dirva savo fantazijai plésti ir,
be abejo, tuo naudojosi. Suminéti ir apibiidinti visy savo laiku sta-
tyly ir statomy sklandytuvu pavyzdzius nieku biidu nejmanoma.
Galima tik pasakyli, kad ju buvo labai daug ir labai jvairiy. Taéiau
mus dienomis jau turime beveik visur maZiau ar daugiau nusistové-
jusius tipus, kuriuos placiau aptarsim.

Ka mes vadiname sklandytuvu? — Sklandytuvas tai yra me-
chaniSko skraidymo itaisas be variklio. Jo svarbiausios dalys yra
viena arba keletas pory neSamy piok$tumy — sparny; valdymo
organai — vairai ir liemuo, kuriame sédi lakiinas ir prie kurio pri-
tvirtinti sparnai ir vairai. Savo iSorine iSvaizda jie skiriami i sklan-
dytuvus dengto arba apsitito liemens, kuris visai panaSus | norma-
laus léktuvo liemeni, — jie trumpai vadinami normaliais sklandy-
tuvais, — ir { sklandytuvus, kuriy liemenj sudaro trikampiu su-
tvirtinty spyriy pastatas. Tokie vadinami spyrinio liemens sklan-
dytuvais. Vieniems ir antriems statybai vartojama medZiaga yra
medis; {vairiis apkaustymai bei sutvirtinimai daromi i§ plieno skar-
dos, o sparnams bei liemeniui apsiGiti vartojama, visa arba pakaito-
mis, drobé bei klijuoté (fanera). IS savo paskirties jie skiriami i
mokomus, treniruotés, arba lavinimosi, ir i rekordinius sklandytu-
vus. Mokymui, kaip pigesni gamybos pozifiriu ir prieinamesni
kontroliuoti, vartojami beveik tik spyrinés konstrukcijos, o lavinimui
bei bendrai skraidymams pazZengusiems lakinams — normaliis arba
dengto liemens sklandytuvai. Liet. Aero klubas yra pirkes keleto
sklandytuvy braiZinius, pagal kuriuos geras stalius gali lengvai pa-
statyti sklandytuva.

Sklandytuvo geruma apibiidina pirmiausia jo iSoriné isvaizda —
forma ir iSvirSiniy daliy sudirbimo $varumas. Sklandytuvas, kurio
sparnai, liemuo ir kitos dalys gerai parinktos ir pritaikytos, §variai
sudirbtos, t. y., lygios ir slidZios, turés ore maza pasipriesinima, taigi.
toks sklandytuvas bus aerodinamiskai tobulas. Toliau sklandytuva
apibiidina: 1) jo sklendimo kampas, 2) Zeméjimo greitis, 3) jkrovimas
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kilogramais i sparno ketvirtaini mtr. ir 4) sparny Soninis santykis.
Sklendimo kampa nustatom, iSmete sklandytuva nuo tam tikro auks-
tumo ir iSmatave praskrista atstuma. Pavyzdziui: jei mus sklan-
dytuvas, numestas su jam reikalingu pradzios grei¢iu nuo 1 metro
aukstumo, praskris iki tapimo vietos
15 metry, tai jo sklendimo kampas
bus 1:15. Juo didesnis Sis santykis,
juo tobilesnis bus kalbamasai sklan-
dytuvas. Moderniniy sklandytuvy
sklendime kampo santykis siekia net
1:26, vadinas, sklandytuvas nuo 1
mir. auk$tumo nusklendzia 26 mtr.
Jeigu Sis sklandytuvas ta atstuma
praskris per 1 sekunde, tai jo zeme-
jimo greitis bus = 1 mtr./sek., nes
jis buvo numestas nuo 1 mtr. auks-
¢io ir §i auksti pameté per 1 sekun-
de. Jeigu gi jis tg atstuma praskris
per 2 sekundes, tai tada jo Zemeéjimo
greitis bus = 0,5 mtr./sek. Sve bu
tureti kiek galima mazesni Zeméjimo
greiti. Dabartiniai Zeméjimo greiciai
Vyr. sklandymy instriktorius karo SVyTuoja nuo 1 mtr./sek. mokomiems

lak. j. ltn. G. Heidrikis. ir 0,5 mtr./sek. rekordiniams sklan-

dytuvams.

Ikrovima i sparno ketvirtaini metra gausim, dalydami visa
sklandytuvo sveri kilogramais i§ sparno dydzio metrais. Pavyzdziui:
sklandytuvas su lakiinu sveria 130 klgr., gi jo sparnai turi 13 ket-
virtainiy metry ploéio; §io sklandytuvo ikrovimas bus = 10 klgr. i
1 ketvirtainj sparno metra (10 klgr.mtr.2?). Praktiskai jkrovimas
pageidautinas ne mazesnis kaip 7 — 8 klgr. ir ne didesnis kaip 14 —
16 kigr./mtr.2.

Sparny Soninis santykis yra sparno ilgio santykis su jo plociu.
Juo sparnas ilgesnis ir siauresnis, juo jis geresnis, nes skrendant
inaudoja platesni oro sluoksni ir todél turi didesne kélimo jéga, ki-
taip sakant, toks sparnas daugiau nesa.

Dar svarbu sklandytuvo pastovumas ir jo vairy jautrumas ore.

Jeigu sklandytuvas nepastovus ir nejautrus vairus, tai jis iS
skrendancio reikalauja labai daug démesio ir ji greit nuvargina, ir
atvirk§éiai: jeigu perdaug pastovus, tai su juo sunku bus keisti skri-
dimo linkme ir dél to sunku bus i$naudoti pasitaikancias naudingas
sroves.

Tokie tatai mazdaug yra duomenys, kurie apibudina sklandy-
tuvy tinkamuma ir skiria juos i vieng ar kita rasi

Dar keletas zodziy dél vietos, tinkanéios sklandymo mokyklai
steigti. Nors jau minéjau, kad sklandyti galima beveik visur, bet,
kad tokios mokyklos darbas biiy produktyvus, reikia siek tiek prie
vietos bei atmosferiniy salygy prisitaikyti. Ideali mokyklai vieia
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bus gana platis, iki 30 mtr. auk3¢io, kalnai su lygiais, ne daugiau
kaip 35" palinkimo, $laitais. Slaity geografiné padétis turi bauti to-
kia, kad jy palinkimas butinai eity i toj vietoj vyraujan¢iy veéjy
puse, nes geriausias $laitas nustoja vertés, jeigu jis mety buvyje vos
keleta karty véjo uzpudiamas. Kalno pakalné turi baigtis gana
didele, Zole apaugusia arba sméliuota ir lygaus pavirSiaus lyguma.
Slaitai ir apacioj lyguma neturi turéti jokiy klit¢iy, kitaip tariant,
neturi biiti apzéle kriimais arba apauge medziais, arti neturi bati
iokiy pastaty bei trobesiy, turi bati lyglis, be duobiy bei akmeny.

Turédami $iuos reikalavimus atitinkancia vieta, galime pradéti
sklandymo mokyma. Geriausia mokyma pradéti ramiam ore; jeigu
¢i mokomasi véjuolie, tai véjo stiprumas neturi pranesti 4 — b
metry per sekunde. Véliau, nuskridus bent apie deSimti skridimuy,
leistinas véjo stiprumas iki 10 mtr./sek., ir tik gerai idmokus sklan-
dytuva valdyti, galima skraidyti ir su dar stipresniu véju. Sklan-
dymas yra sudétas i§ starto, arba iSmetimo i ora, pacio sklendimo
ir tapimo. Grupé, kuri savarankiskai galéty sklandymus pradéti,
{uri biti nemazesné kaip 10 — 12 Zmoniy. Startas atliekamas su
gumine virve — amortizatorium. Amortizatoriaus vidurys su zZiedu
prikabinamas prie tam tikro sklandytuvo pirmgaly itaisyto kablio,
o abu galai spinduliu iSlempiami 6 — 8 zmoniu. Amortizatoriu
iStempiant, sklandytuvas uz uodegos laikomas vietoj. Mokinys,
seédis lakiino vietoj, visus vairus laiko normaliame arba instrukto-
riaus nustatytame padéjime. Amortizatoriy uztektinai iStempus, ko-
manduojama tempiantiems Zmonéms beégti; keleta zingsniy pabé-
géjus, isakoma sklandytuvo uodega laikanéiam Zmogui paleisti.
Amortizatorius, susitraukdamas, gana staigiai patraukia sklandytuva
pirmyn. Sklandytuvas pakyla. Tam tikrame aukstyje amortizato-
rius pats atsikabina, ir toliau sklandytuvas, savo svorio jégos trau-
kiamas, nuoZulnia trajektorija leidZiasi Zemyn, panaSiai kaip kad
rutulys, savo svorio jégos traukiamas, rieda nuozulnia plokStuma.
Nutiipus sklandytuvas atgabenamas atgal i starto vieta, ir sklendi-
mas kartojamas. Véjuolie startas ir tipimas atliekami batinai stat-
meni$kai prie§ véja. Visas komandas starto metu duoda instrukto-

Sklandymu mokyklos mokiniuy grupeé.
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rius; veéliau, mokslui paZengus, komanduoja mokiniai patys. Mo-
kymo pradzioj startai atiiekami lygumoj, mazai amortizatoriy teiSte.n-
piant. Véliau startai daromi vis stipresni, i§ leto kopiant $laitu
auk$tyn ir didinant iStempian¢iy Zmoniy skaic¢iy. Taip, atsargiai
ilginant skridimo laika, mokinys palaipsniui pradeda sklandytuva
sjausti” ir ji ore valdyti. Taciau dar karta norééiau pabrézti, kad
tai turi biiti atliekama labai atsargiai, be jokios mokiniy prievartos
ir prisitaikant prie paskiro mokinio gabumy, nes kiekvienas ne-
atsargumas gali baigtis masinos aplauZymu ir mokinio savitikos nu-
stojimu, nekalbant apie tai, kad, masing aplauZius, grupé dainiau-
sia1 priversta bus ,Svesti’.

Taip palaipsniui didinant skridimo laika ir auksti, rengiamasi
lakiino sklandytojo, véliau skrajotojo vardui igyti, egzaminams. La-
kiinai sklandytojai skiriami i dvi klases — A ir B, ir trecia klasée C
yra laktinai skrajotojai. Kiekvienos klasés lakiino wvardui jgyti
reikia atlikti tam tikri egzaminai. Siy egzaminy salygos tokios:
A klasei reikalaujama, kad mokinys, tiesiai skrisdamas, isilaikyty
ore ne maziau kaip 30 sekundziy. Atlikti tai galima mazdaug nuo
15 — 20 mtr. kalno auksdio. B klasei reikalaujama 5 skridimy, kiek-
vienas ne maziau kaip 60 sekundziy, ir kiekvieno skridimo metu
reikia pasukti posiiki i kaire ir i deSine, pasukant kiekvieng karta
ne maziau kaip 45°. Abi §iy skridimy rtsys atliekamos prie maz-
daug 8 — 10 mtr./sek. véjo greicio, ir visg skridimo laika nustojama
auks§Cio; vadinas, skridimas skrendamas nuo auks$&iausio amortiza-
torium iSmesto taSko leidziantis Zemyn. Sie skridimai vadinami
skiendimu, o $ias salygas iSpilde mokiniai — lakiinais sklandytojais,
arba A ir B pilotais. Treéiai, C, klasei reikalaujama skridimas ne
maziau kaip 5 minutes, ir visg laika sklandytuvas turi biti auksciau
starto vietos. Vadinas, ¢ia jau nebebus paprastas sklendimas, bet
panaSus i virSiau minétaji pauk$éiu skridima, skriejima, ir toki la-
kina vadiname skrajotoju, arba C pilotu. Skrendamas §is skridimas
tokiu bidu: sustipréjus véjui tiek, kad Slaitu kylanti srové susily-
gina arba net praneSa sklandytuvo Zeméjimo greiti, mokinys star-
tuojamas nuo kalno virS§inés. Zinome, kad kylanti véjo srové stip-
riausiai pasirei§kia $laito vir§tinéj. Taigi, mokinys, metamas i ky-
landios srovés zong, jau starto metu pasuka sklandytuva tam tikru
kampu vienon ar kiton pusén iSilgai §laito virSunés ir toliau, atitin-
kamais sklandytuvo manievrais, stengiasi §ioj kylanéiy sroviy zonoj
pasilikti. Toksai skriejimas yra labai sudétingas ir reikalauja i§ la-
kiino greito ir labai tikslaus nusivokimo kiekviename sklandytuvo
padéjime. Aisku, kad laktinas skrajotojas yra lakiinas visa Sio Zo-
dZio prasme, ir ji galima labai greitai, be dideliy i8laidy, parengti
motoriniu lakiinu.

Dar pora zodZiy apie startus. Be vir§iau apraSytyjy startavimo
biidy, — su guminiu amortizatorium ir Zmonémis, — dar prakti-
kuojami automobiliniai ir léktuviniai startai. Automobiliniai startai
dazniausiai praktikuojami lygumose. Jie esti dvejopi: vienu atsi-
tikimu automobilis velka paskui save prie gana ilgo plieninio troso
prikabinta sklandytuva, pana$iai kaip tai daro vaikai, bégdami ra-
miam ore su paleistu aitvaru. Pasiekes didZiausig, nuo troso ilgio
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Mokomasai sklandytuvas ore.

pareinant aukS$tuma, sklandytuvas atsipalaiduoja ir toliau tesia

skridima ,savarankiskai”. Antras biidas: automobilis stovi vietoj
su pakeltais uzpakaliniais ratais. Vieton katro nors rato uzdétas
tam tikras diskas — Skyras, apie kuri vyniojasi trosas. Prie troso

galo prikabintas sklandytuvas. Jam pakilus, sklandytuvas, kaip ir
pirmu atsitikimu, atsipalaiduoja ir skrenda ,savarankiskai”. Aisku,
kad ir Sitas startavimo biidas turi savo gerasias puses. Zinoma, jis
yra $iek tiek sudétingesnis, nekaip apraSylasai startas su amortiza-
torium, taciau leidzia pasiekti Zymiai didesni auksti.

Labai plagiai ir su labai gerais vaisiais paskutiniais laikais
praktikuojamas startas — ,,i8vilkimas" su lektuvu. Léktuviniu star-
tu sklandytuva galima iStempti i koki tik norima auksti ir privezti
prie bent kurio debesu sluoksnio. DaZnai uZsieninése sklandymo
mokyklose rengiami specialiis treniruotés kursai, kuriuose C pilotai
mokomi startuoti prie léktuvo ir skraidyti audros debesyse.

I§ viso, kas auks$¢iau pasakyta, matom, kad sklandymas yra
rimtas, susidoméjimo vertas uzsiémimas, turis gana pladius ateities
uwsdavinius. Nekalbant apie zmoniuy svajones, kad ateityje, prie pe-
&y prisikabine sparnus, pasispirsim ir pakile, nezitiréedami jokiu
fizikos désniy, skrisim ten, kur norésim, ir nekalbant apie malonu-
mus, kuriy kiekvienam suteikia nors ir dabartinis skridimo biidas,
bemotoriskoji aviacija jau dabar Zmonijai duoda didele, apéiuopiama
nauda. Visy pirma, sklandymo mokyklos parenge tinkama laktny
kadra. Daugumoj valstybiy jau dabar reikalaujama, kad aviacijos
mokykly kandidatai turéety B arba C piloty diploma. Antra vertus,
ir i§ senuy lakiiny reikalaujama baigti sklandymo kursa. Tiktai
sklandydamas lakiinas atitinkamai pazins atmosfera, vadinas, pa-
7ins ta elementa, kuriame jam darbuotis tenka, panaSiai kaip juri-
ninkai, kurie, prie§ paskiriami i didesnj laiva, turi iSeiti irkliniy ir
buriniy val&iy kursa, kad pazinty savo elemenig — vandeni. Antra,
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jeigu iki Siam laikui skraidymai buvo atskiry, tam tikros organiza-
cijos nariy privilegija, lai Siandie skraidymai yra visuomenés nuo-
savybé. Sklandytuvy gamybos pigumas ir paprastumas padaré ji
visiems prieinamu jrankiu, ir galime tvirtinti, kad sklandymas virto
visuomenés maloniu ir naudingu uZsiémimu — sportu. Treéia, per
sklandytuvus palengvéja aviacijos konstruktoriy darbas. Tyrinédami
tobtilesnius skraidymo galéjimus, gausime Zymiai geresniy duome-
ny, skraidydami sklandytuvais, nekaip kad atlikdami tokius tyrinéii-
mus su mazais léktuvy modeliais aerdinaminése stotyse.

Tokia mazidaug yra dabartiné sklandymo buklé uZsieny. Kaip
g1 atrodo sklandymo klausimas pas mus Lietuvoj? — Nuo 1931 mety
Lietuvos Aero klubas Siuo klausimu rimtai susiriipino. Vasaros vi-
duryje buvo surengta ekskursija i sklandymo mokykla Vokietijon.
Véliau buvo skirtos stipendijos, ir du Aero klubo nariai pasiusti j
Rasytés sklandymo mokykla. Rudeniop prie Aukst. Technikos mo-
kyklos isikfiré aviacijos biirelis. Ziemos biivyje minétasis biirelis,
iSklauses paskaity cikla i§ aviacijos teorijos ir bemotoriskojo skrai-
dymo, pasistaté mokoma skiandytuva. Be to, tais paciais metais
du aviacijos karininkai irgi pastaté mokoma sklandytuva, kuri véliau
padovanojo tam padiam bureliui.

Kaip jau minéjau, pereitais metais, rugpiii¢io mén., turint du
mokomus sklandytuvus, Pazaislio smiltynuose atidaryta sklandy-
mo mokykla, kurioje yra apie 20 mokiniy, vadovaujamy Liet. Aero
klubo sklandymo instruktoriaus. Nors minima vieta mokyklai ma-
zai tinka (dél vietos klii¢iy skiandytuvas labai daznai aplauzomas)
ir nors biirelio nariy dauguma sudaro mokiniai, kurie, mokslo me-
tams prasidéjus, laikg labai suvarzyli, galime pasigirti, kad mokyk-
los darbas yra labai produktyvus. Per pora gyvavimo ménesiy pa-
daryta 400 su vir§um starty, ir 4 mokiniai jau islaike A piloto
egzaminus. Be to, minétasis barelis, L. A. klubo remiamas, surengé
sklandymo propagandos dienas Marijampoléj ir Panevézyje. Tokiy
propagandos dieny nauda labai didelé. Jau vienoj kitoj vietoj gir-
déti apie jaunuomenés susibiarimg | sklandymo mégéjy birelius, ke-
tinama dar $ia Ziemga statyti sklandytuvus. Liet. Aero klubas pr.
metais karo aviacijos dirbtuvése pasistatydino tris sklandytuvus,
kurie paskirti Aero klubo loterijos premijomis.

Pastaruoju laiku prie Aero klubo valdybos yra sudarytas spe-
cialus sklandymo kemitetas, kuris ir riipinsis visais sklandymo rei-
kalais Lietluvoje. Pirmiausia jis yra numates isteigti nuolatine
Aero klubo sklandymo mokykla, kurioje bus ruo$iami visai Lietuvai
skiandymo instruktoriai. Tas pats komitetas pagelbés isisteigti
sklandymo mégéjy biireliams ir teiks jiems visokeriopos paramos,
Netenka abejoti, kad sklandymas ras daug pasekéjy ir netolimoje
ateityje padarys Lietuvoje didele pazanga.
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Didysis visu troskimas.
K. Giedraitis.

Kiekvienoje gatvéje ir kiekvienam skersgatvy, kiekvienuose
namuose Svyti laikrodziai. Laikas slenka, lyg vanduo Nemunu, ir
né viena sekundé nesugrizta. Rodyklés kryziuojasi ir verziasi vis
pirmyn ir pirmyn, o kazkas variniu balsu skelbia valandas, lyg de-
vizy kursa birzose.

Kiekvieng ryta auksiné saulé iskyla i§ u# horizonto, lyg ugnies
skritulys, ir nusikvatoja Zemei. Pilki stogai ir granitas, i3 lauky su-
vezias, pasriiva krauju. IS tolimyjy lygumy atklydes palaidas véjas
slankioja asfaltu ir verkia aléjy medziuose, lyg isalkes kidikis.

Tolumoje kazkas dunda, gal vezimas kur vaZiuoja, ir kazkas
skalija sankryZose, tarytum mu$amas $uo. Kur-ne-kur kazkas ati-
daro duris ir kur-ne-kur per kiema praslenka apsniides sesélis, I
kaminy, kuriy vir§iinés sminga | debesis, verziasi kamuoliais juodi
damai, ir uz purviny sieny dusliai dejuoja masinos.

Staiga visomis linkmémis prabyla tikstanéiai sireny. Staiga
sugirgzda uzraktai ir suzvanga gelezis. Kiemy vartai placiai atsida-
ro, iSvaZiuoja vezimas paskui vezima, ir gatvé netrukus pavirsta pra-
garu. Visi keliai i fabrikus, birzas, sandélius, kontoras pritvinsta
zmoniy, ir Zmonés pradeda lenktyniauti su taksometrais, laikrodziu
rodyklémis ir mirtim,

Ir skrenda automobiliai, tramvajai visomis linkmémis, ir skren-
da traukiniai { rytus, vakarus, Siaure ir pietus. Visi isitikine, kad
valanda — tai milijonas, o skuba — laiméjimas; wvisi rankose su
pluostais popieriy ir veiduose gyvu ripeséiu, — Zmonés kaip me-
chanizmai, kaip automatai. Asfaltas Zviegia, kaip gelezis, trinama
1 geleZi, betonas dunda, ir sienos, i§ granito sukrautos, dreba ig pa-
¢iy pamaty, tac¢iau tempas pralenkia véja ir vejasi minti.

— Greiciau!

Niekas nezitiri atgal, o visy akys jsmeigtos i prySaki, ir ismeigtos
1 vieng taska, ir niekas nieko daugiau nemato, kaip tiktai vienetus
su virtinémis nuliy, ir niekas nieko daugiau neseka, kaip tiktai
laikrodzius ir mechanizmy judesius. Kontoros ryja popieriy lyg
ugnis, deSimtys ranky raSo masinélémis po kelis Zodzius, uZsaky-
mai eina Amerikai, Azijai, Europai. Svarstyklés sveria tikstanéius
tony i§ karto. Ir vis visur tiktai vienas zodis, tiktai zodis, nuo
kurio tarytum pareina gyvenimas ir mirtis.

O tuo tarpu saulé, lyg grynas auksas banky seifuose, ir toluma,
lyg uzburta pasaky karalysté. Nuo Zemés pakyla pulkai paukséiy
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ir svyruodami susirenka vir§ miesto, kad kas matyty juos. Ne vie-
nas i§ ty, kurie, skubéjimo apsésti, pakelia galva aukstyn, pro skait-
menis ir laikrodZiy rodykles pamato mélyna dangy ir erdvés vies-
paCius. DazZnai atsitinka, kad staiga pabunda tokio sieloje prakeik-
ias jausmas palikti staugiantj betona ir motory nesiliaujanti dazai-
mg. Ir daZnai pajunta ne vienas gundyma paukiciu praskristi
atstumus ir pauksciu sugdrizti, prilygti ereli, kuris gyvena ne devizy
kursu, o erdve ir saule.

Kai visur skamba tiktai paklausimai ir pasifilymai, kai motoro
pajégumu sprendziamas tukstané¢iy likimas, kur nors vienuose na-
muose kas nors ra$o formules, vieng paskui kiia, ir i§ tu formuiiy
kuria kiirinj. Ant slalo tenai iSkloti popieriy pluostai, o tuose po-
pieriuose — visas patyrimas ir visa ateitis. Keturiy sieny tarpe
aidi sunkiis Zingsniai. Zmogus turi idéja, tadiau $i idéja tokia to-
lima, tamsi ir nesu¢iumpama, lyg aidas i§ uz kalny atklydes.

Sirenos alkanu vilku staugdamos kelinta karta ji pazadina
darbo, ir tik paskutine valandg jo galvoje gimsta planas. Surauktais
antakiais ir kietai su¢iauptomis lipomis jis prieina prie stalo ir pra-
deda. Per platy popieriaus lapa nutysta ilgas tiesus briiksnis, paskui
antras ir trecias, nutysta tolyn, kerta vienas kita, lizta ir susiraito.
Salia linijy sumirga skaiéiai ir prie skaiéiy kryzeliai, kuriy reikime
tik retam suprantama. Zmogus tariasi laiméjes ir $vinta dZiaugsmu
ir kalba pats sau, kad erdve nugaléti visiskai pavyks vis kada nors,
o kartu su tuo pavyks pavyti laikg ir pralenkti laikrodziy rodykles,
kurios per parg apsisuka net 24 kartus.

Ir gimsta nauji planai vienas paskui kita, ir papuosia kabine-
tus vis nauji modeliai. Laboralorijose bandomos vis naujos ir nau-
jos medziagos, o i8 jy iSskiriamos tinkamiausios, kurios paveréiamos
beveik gyvu daiktu.

Laikrodziai parodo sutartinai vieng laika, ir sutartinai atsidaro
pajucdusios durys i juoda kiema. Zmonés kaip vienas stoja prie
maéiny, patraukdami rankenas, ir staiga sutizia tukstandiai raty ir
ratuky, prabildami pragaru. Krosnys, kuriose karstis ligi 3000
laipsniy, alsuoja ir raito pliena, kuris balta srove isteka latakais ir
stingsta paSaliuose. Paskui maSinos ji pagriebia ir iStesia kaspinais,
sumaigo lyg vaska ir iSspiauna gabalais, o i§ gabaly kazkas sudélioja
griaucius.

Kickvieng ryta saulé iskyla i§ uZ horizonto ir kiekviena ryta
iSvysta kg nors nauja. Sirenoms staugiant ir pilkam lauky granitui
dejuojant, susirenka vir§ miesto paukséiai, o i ju tarpa isibrauna tik
kg nudazyti metaliniai ereliai, kurie gieda galingg laiméjimo giesme
saulei ir Zemei. Zemé sudyla ir palieka toli uzpakaly, pries akis
atsiveria neaprepiamos erdveés ir galéjimai, kur niekas nedreba dél
aukso seifuose ir dé! perprodukcijos.

Ir taip diena i§ dienos, valanda net i§ valandos vis kas nors.
ko trokSta neramus Zmogus, kad tik greiéiau pirmyn, kad tik pra-
lenkty laikg ir erdve pavergty sau. Protas dirba vis intensyviau ir
intensyviau, maSinos staugia vis gudZiau ir giidziau, ratai, velenai
kasdieng apsisuka milijonus apsisukimy, o metlai sienka ir slenka.
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Ir po Simto mety mazytis berniukas suranda kazkur pageltusi
popieriaus iapa, apzidiri ir nieko nesupranta. Paklaustas tévas pa-
aiskina jam kaip galédamas:

— Vaike, §is popieriaus lapas — tai Zzemélapis, o Sios tiesios
ir kreivos linijos — tai keliai ir plentai. Tu klausi, kas yra keliai?
Mazdaug pries 100 mety buvo ant Zemeés juk tokie ruozai, kuriais
vos-ne-vos slankiojo auto masinos ir pésti zmonés. Palauk, nueisi-
me kada i muziejy, galési pasiziirét, kaip juokingai atrodé tie ke-
turiais ratais vezimai.

Vaikas patenkintas nueina zaisti lektuvy modeliais, kurie pa-
kyla ir, apsuke ratus kambary, leidziasi ant specialiy platformu,
Tuo tarpu kur nors kai kas skaito knygas ir randa jose paminétus
automobiliy, kaip paskutiniy susisiekimo priemoniy, prototipus, o
paskui pasakoja salionuose anekdotus apie Zmones, sliauziojusius
Zeme per valanda Simto kilometry greitumu.

— Ir jie nelakiojo? — nustemba kas karta kiekvienas, kas is-
girsta nors viena zodj, istarta apie dvideSimtfojo amziaus pradZia.

— Lakiojo, — atsako kas kartg zinovas, uzdédamas koja ant
kojos, — bet lakiojo tiktai gal vienas i§ Zimto tiukstanciu, o visi kiti
ziuréjo 1 toki, kaip | zmogy, praaugusi kitus visa galva. Pagaliauy,
ju léktuvai buvo tokie primityvis, kad daugumas nuo lakiojimo
alsisakydavo i§ baimés, nors visi apie tai svajodavo.

— Vargsai. ..

Ir dvidesimts pirmojo amziaus zmogus su uzuojauta taria, kad
jo proseniai — tai tokie smulkugiaj padarai ir tokie nelaimingi. Pats
tuo tarpu isdidziai pakelia aukstyn galva ir gérisi savo civilizacija,
pasakiSkais laiméjimais, su panieka Zidri j atstumus ir su panieka
mini pavojus, kurie kildavo lakiojan¢iam pries 100 mety.

Kiekvienas misstas — tai dangoraiziy kvartalai, pastatyti ant
granito i§ geleZies ir betorno. Erdvios gatves tarnauja nebe susisie-
kimui, o aero maginoms nutiipti, ir jos panasios labiau i keturkam-
pes aikStes, o ne i asfalto juostas, iSsitiesusias visomis linkmeémis.
Pro pilky miry mase nebeprasiverzia née vienas kaminas, kuris
spiaudyty juody dimy kamuoliais. Mil¥iniskos krosnys i§ visur is-
mestos kaip nereikalingos — &ildoma, kaitinama, sukama, keliama
elektros jega. Viska aptarnauja robotai.

Kiekviena ryta, saulei tekant stogai krauju nebepasriiva, nes
debesis siekiz mirai uzbaigti platiormomis, tarnaujanc¢iomis tiems
patiems tikslams, kaip ir aikstes. Viriuj nzmy irengtos kabinog,
pilnos keisty jtaisy. Kiekvienas zmogus i§ bet kurio auksto néra
savo kojomis prisilytéjes zZemeés, nes vaikscioli pésciomis nebéra rei-
kalo. Milziniski liftai be paliovos kyla aukityn ir be paliovos lei-
dziasi Zemyn, veziodami tikstandius zmoniy i abi puses. Tie, kurie
kyla aukstyn, pro angas pasiekia virsy ir gali pasigéreéti mélynu dan-
gumi ir miesto panorama, arba pasiimti vieng i§ keisty itaisy ir
13vykti pasizvalgyti. Tie, kurie leidzias; Zemyn, gali islipti kiek-
vienoje vietoje, kur jiems patinka, ir pasirupinti pusrycius, pietus ir
visko, ko tik reikia, padedamaisiais liftais, vedandiais i virtuves,
sandélius, krautuves ir kitas vietas.
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Reikaly daug, milijonai, nes gyvenimas visi€kai panasus i pa-
siutusias lenktynes, ir kiekvienas yra vercéiamas palaikyti rySius su
tukstanciais kity. Liftai kasdieng iSkelia { virsy kiekviena, kas yra
priverstas apleisti kabineta, kad gyvu zodziu viskg sutvarkytu.
Tiesiai i§ mélyno dangaus tvyksteli saulé, ta¢iau romantika darbo
metu retas teuzsiima, ir spinduliy jira del to niekas nesidziaugia.
VirSutinéje platformoje prie iSeinamosios angos stovi skirstomoji
lenta, ir kiekvienas, kas turi kur nors vykti, iskiles vir§un, pirmiau-
sia sustoja prie jos.

Skirstomoji lenta — tai cemento blokas Zmogaus auk§tumo,
kurioje styro tukstanéiai maZyéiu, numeruoty rankenéliy. Uztenka
priéjus kurig nors rankenéle keleta karty pasukti, kai specialaus
angaro durys staiga atsidaro ir i platforma isrieda léktuvas. Jeigu
kuris nors numeris jau uzZimtas, tai skirstomoje lentoje prie to pa-
ties numerio rankenos spingso mazytis raudonas Ziburélis, ir jeigu
interesantas per apsirikima vis tik pasuka ir tu$¢ia rankena, tuo
kartu specialus mechanizmas aigkiu Zmogaus balsu pranesa: —
UzZimta.

Léktuvas paprastai atrieda i pati platformos viduri, atrieda ir
susloja, parengtas skristi. Sis lektuvas — tai lengvoji susisiekimo
priemoné, skirta paskiram Zmogui, sutinkama kiekviename Zingsny
ir kiekvienam Zingsny biitina. Pavadintas aerotiku, jis né trupucio
nepanaSus | léktuvus, vadintus monoplanais, biplanais ir kitais keis-
tais vardais prie§ 100 mety. Tai kazkokia baidarés kopija, su tuo
paciu smailiu prySakiu ir tuo paéiu smailiu uzpakaliu, su itaisytais
Sonuose criginaliais pusiausvyros mechanizmais ir turbinomis, atsto-
janéiomis senuosius propelerius.

Keleiviui, pasiruo$usiam kelionén, uztenka sésti tiktai i pa-
togia sédyne ir pasukti vienintele rankena i desine. Rankenos ju-
desiu jjungiama elektros srové, kuria surenka i§ erdvés keisti itai-
sai aerotiko paciame prySaky, ir tuo paéin judesiu ji perduodama i
tvairaus tipo transformatorius. Elektra pradeda varyti turbinas ir
pusiausvyros mechanizmus, Iéktuvo liemue lyg igauna gyvybeés, su-
dreba, tarytum lenktyniy Zirgas minics akivaizdeje, ir tereikia vieno
zodzio, kad prasiskirty prie$ akis erdvé ir atsiverty neaprépiamos
tolumos.

Nuo sedynés | kaire — paprasty skaitmeny grupe. Nuo é&ia
laidai eina i léktuvo liemeni, i prySakine jo dali, kur irengtas re-
guliuojamasis mechanizmas. Nustatant linkme ir atstuma, nieko
daugiau nereikia, o tik atsiminti numeri vietos, i kurig skrendi. Pa-
spaudus atitinkamus skaitmenis reguliuojamoje lentoje, mechaniz-
me jvyksta atitinkami persitvarkymai, jvyksta kazkokios magneiy
kombinacijos, ir, dar neistirty elektros jégy veikiamas, léktuvas skren-
da norimu grei¢iu kaip tik i ta vieta, kuri pazyméta numeriu. Leék-
luvo eiga tokia rami ir taip patikima, kad keleivis gali séekmingumu
vicai nesirtipinti, o snausti ar rukyti. Visa laika, kai paskiram su-
sisiekimui buvo panaudoti aerotikai, nebuvo atsitikimo, kad mecha-
nizmai suklysty nors karta.

Taciau, kai keleivis neturi pasirinkes tikslaus kelioneés
tikslo, tai reguliuojamoje lentoje paspaudZiama raudonu briks$niu
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pazyméta plokstele, ir léktuvas skrenda tada laisvas ir didingas
liesia linkme. Ir taip skristy gal amzius, jei ne keleivio ranka.
Linkme tokiu atsitikimu reguliuoja pats keleivis, operucdamas nesu-
detingu itaisu prie kojy. Aerotikas, iSplétodamas greitj tam tikrais
atsitikimais ligi 1000 kilometry per valanda ir galédamas sliauzti
vos 20 metry vir§ Zemés reljefo, erdvéje galéty svyruoti amzinai.
Taciau keleivis, i$vykes uz miesto riby poilsio ir pramogy, gali nu-
sileisti bet kur, isjungdamas elektros srove, o sugrizti atgal atitin-
kamai parinkdamas reguliuojamoje lentoje skaitmenis, reigkianéius
jo gyvenamos vietos numeri.

Kaip seniau vir§ miesto susirinkdavo paukséiai ir nardydavo
paskutiniy = saulélaidziy atosvaity prisisunkusioje erdvéje, taip
dabar nardo spieéiais nuo ryto ligi vakaro aero laiveliai.

Ta mazZyti aero laivelj naudoja kiekvienas, kaip kasdienine
reikmeneg. Direktorius juo vyksta i savo kabineta, diplomatas i
konferencija, birZos agentas i birza, policistas paskui nusikaltéli, su-
zadétinis pas suzadéting ir kaimynas pas kaimyna. Aerotikai nar-
do vir§ miesto spie¢iumi, kaip uodai vasaros vakara ganyklose, ir
niekas negali isivaizduoti gyvenimo be jy.

O kas negali tokio paprasto menkniekio isigyti, neliddi. Vie-
¢ajam susisiekimui tarnauja aerobusai, itaisai, primena 1932 melit
autobusus. Visas miestas turi vieSojo susisiekimo linijas, kurios
voratinkliu apraizgo net priemieséius ir artimasias apylinkes. Tam
tikrame atstume viena nuo kitos yra jrengtos stotys — milZiniskos
platlormos, pasiekiamos judanciais laiptais ir tiltais. Kiekvieng mi-
nute ant tokios platformos nusileidzia oro milzinas, vienus keleivius
paima, o kitus iSmeta, pats gi nuskuba vél lygiu greitumu tolyn. Jo
judesius reguliuoja robotas, jau tiek tobilas, jog net &, reikalau-
janti didelio prityrimo priemoné patikéta jam. Pagaliau aerobuse
ir darbo ne tiek jau daug. Paskirta sekunde milzinas nusileidzia,
paskirta 1§ anksto sekunde pakyla ir paskirta laika skrenda ligi ki-
tos platformos, kur stovi nei ilgiau nei trumpiau kaip kur nors kitur.
Viskas automatiskai ir viskas tiksliai. Ir ne vieng karta neatsitiko,
kad toksai pilnas prikim$tas Zmoniuy milzinas bity paklydes, su-
sidiares su kitu arba nusileides ir daugiau jau nepakiles.

Tolimesniam susisiekimui eina vadinamieji oro ekspresai. Tai
ne léktuvy virtiné, o keistos formos vienas lektuvas, galis paimti
ligi 5000 zZmoniy i§ karto. Milziniskas korpusas, padalytas { mazytes
patogias kabinas, sukonstruotas i§ radioelektrono (metalo ir kau&u-
ko lydinys).

Kas nors, turédamas pries akis ilgg kelione, atvyksta i specia-
lig stoti ir nusiperka bilieta {reikiama viets. I tokia stoti kas mi-
nute atlekia i§ ryty, piety, vakary ir Siaurés oro ekspresai, paima
keleivius ir pasileidZia vél su véju savo keliais.

Kelioné i§ Europos i Amerika per Atlanto vandenyna trunka
6 valandas, vykstant paprasta skuba. Tacéiau kas valanda tarp
atskiry pasaulio daliy kursuoja super-ekspresai. Pirmieji varomi
elektros energija ir skrenda normaliai 500 metry auks$tumoje. Antrieji,
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pakildami vertikaliai ligi 15000 metry, ta pati kelig sukeliauja per 3
valandas.

Oro ekspresas ir super-ekspresas vienas nuo antro mazai kuo
skiriasi, i8skyrus greituma. Paprastai toksai milZinas, nusileides,
uzima 500 kv. metruy plota. Keleiviai paimami i vidy judanciais
laiptais. Praslinkus laikui, kuris paZymétas tiksliame tvarkarasty
ir paskirtas praleisti kurioje nors stotyje, robotas garsiai skelbia
kelionés pradzia, o kitas uz 10 sekundziy paleidzia motora.

Ekspresai elekiros energijg ima specialiais itaisais tiesiai i$
erdvés. Mechanizmai taip tobili ir taip atidZiai apripinti apsaugos
priemonémis, jog audros ar kiti kurie gamtos reiskiniai neturi jokios
reikSmeés.

Keleivis, uzémes ecksprese viela, gali veikti kg norédamas.
Jo malonumui yra jrengti salionai, skaityklos, salés, aikstés tenisui
ir net futbolui, puikis bufetai ir viskas, ko tik reikia Zmogui. Trum-
py bangy radio siystuvais jis gali palaikyti saita su Zaibo greitumu
slenkanéiu po jo kojomis pasauliu. Noredamas atlikti reikalg rastuy,
turi uzsakymus, pasitilymus, sutartis tarti i mikrofona, i§ kurio tam
tikras jtaisas, suéiupes garsus, suraSc juos raidémis popieriuje. I3
ckspreso paStas paimamas specialiu léktuvu kas deSimti minuciy.
Kas desimti minuéiy paStas pristatomas vykstantiems keleiviams i
ekspresa orc torpedomis.

Ir taip erdvé nustoja savo ypatybiy, pamaZu pavirsta vieta,
kurioje gyvenimas veida taip, kaip ir Zeméje. Erdvéje isiviedpa-
tavia itampa ir skubéjimas, kuris persekioja Zmoguy kiekviename
zingsny, lydi ji net ir pauks¢iy keliu. Motorai dirba be triukSmo,
juos valdo prityre robotai, tatiau ir Svelniausias oro $vilpimas i vidy
neprasiverzia ir riipes¢iuose panirusio keleivio neisblasko.

Tegu pakeliui kuris nors staiga isimano vykti ne i New-Yorka,
bet j Kalkuta, niekas dél to nesikeikia. Tegu pakeliui kuris nors
panori sustoti kaip tik tenai, kur ekspresai nesustoja, niekas dél to
nesusiriipina. Liftai ikelia keleivi ant ekspreso stogo, o nuo stego
ji paima specialus léktuvas ir pristato arba i kita ekspresa arba
1 Zeme.

Ir jeigu ekspresas arteja i kita stotj, visos jo biistinés nuSvinta
7alsva Sviesa. Tai signalas, kad tie, kuriems reikia iSlipti, pasi-
rengly. Keleiviai i$sodinami ir nauji paimami léktuvais arba eks-
presas nusileidZia minutei, kitai ant specialios platformos.

O paskui vél kyla ir vel lekia viesulu per kalnus, per vande-
nynus, lekia ir lekia, kaip laikas, kaip amZinai nerami mintis.

Ir nors jau eina Zmogus lygicmis su laiku ir nors erdve jau nu-
kariaves, taéiau jis vis dar nepaterkintas.

Atskiruose kabinetuose dirba atskiri Zmones, ir daugybéje
laboratorijy tiriamos naujos medZziagos, bandomi nauji modeliai. Tiks-
tan¢iai zmoniy tarp tukstanéiy itempia visas jégas, kad dar ka nors
atrasty, kad dar ka nors patobulinty.

74



Platiis miisy Zemés plotai ir plati erdve. Misy Zemé Cia o
toliau milijonai pasauliy. Zmogus verziasi vis tolyn ir tolyn, o ko
verziasi, tai ir pats neZino.

Tur bit, vilioja ji nauji galéjimai, gai aukso kalnai ir daugybé
vertybiy. Gal kur nors akcijos yra kotiruojamos aukstesniu kursu, i
kur nors gal yra rinky, konkurenty gaminiais neuzversty. Taigi ir dir-
ba. Dirba takstanciai, dirba milijonai, dirba Zviegiant betonui ir masi-
noms raitant pliena lyg vaska. [ fabrikus pristatomi nauji modeliai,
i§ fabriky mase plaukia jau gyvi stebuklai, ir viskas klauso Zemées
vie§padio, Zmogaus, ir viskas jam nusilenkia.

Paukséiai, tie erdvés valdovai anomis dienomis, pasitrauké i
pasalius, ir ju keliu Siandie skrenda Zmogus, galingas kaip erelis. Ir
skrenda Zmogus, vejamas kasdieninio neramumo ir noro pavergti
placiasias erdvés platumas, o Zvaigzdes susizerti sau po koju.

Siandie Kamajuos turgus.
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Oro susisiekimo galéjimai
Lietuvoje.

Av. mjr. V. Senbergas.

Aviacija yra moderniausia ir greiciausia susisiekimo priemoné.
Ji nereikalinga brangiy delezinkeliy ar plenty, ji nepareina nuo
vandens keliy tinklo. Ji gali laisvai pasirinkti kelig, ir net trumpiau-
sig kelia, nieko nevarzydama. Galima drasiai pasakyti kad zZmogus
niekur negali taip laisvai kilnotis, kur tik nori ar reikia, kaip kad
skraldydamas Sita aviacijos ypatybe, o taip pat jos greitumas, daro
ja labai svarbia Zmoniy kilnojimosi, pasto ir prekiy veziojimo
priemone.

Susisiekimo tikslams gali eiti bet kuris léktuvas: karo, turis-
tinis, keleivinis ir transporto. Bet, kalbédami apie susisiekimo avia-
cija, turésime galvoje tik specialiai vieSam susisiekimui vartojamus
keleivinius ir transporto léktuvus, neskirdami, ar jie veikia regulia-
riai ar pagal reikala.

Kaip kiekvienas susisiekimo biidas, ir vieSam susisiekimui nau-
dojama aviacija reikalinga, pilie¢iy saugumo déliai, planingo tvar-
kymo, valstybés kontrolés ir globos.

Kaip gelezinkeliams reikalingos stotys kas 20 km., o tarp ju
telegrafo saitas ir linijy sargai, be to, Zenklai, Ziburiai; kaip auto-
busams reikia stociy, plentams sargy kone kas 10 km., taip ir avia-
cijai reikia stoliu — aerodromq, arba, kaip juos iprasta vadinti, aero
stodiy, su spec1aha dienai ir nakéiai signalizacijos sistema. VleEO]
telegrafo saity ¢ia jau vartojamas radio. To paties radio déka aero
stotys nenutraukia saito su skrendanéiu léktuvu ir net orientuoja ji.
Saugumui tokiy sto¢iy uztenka ir kas 50 km.

Susisiekimo aviacija Europos ir Amerikos valstybése issiko-
veojo teises dyventi ir plétotis, ir jai yra patikrinta valstybés globa ir
parama, taip pat, kaip sausumos ir vandens susisiekimui. Valstybeés
ideda didelius kapitalus i gelezinkeliy, plentq ir vandens keliy tink-
lus. Jos tai daro dél didzlés sausumos ir vandens susisiekimo reiks-
meés Salies ekonominiam gyvenimui. Susisiekimo aviacija $iandie dar
tos didelés reikSmés neturi, kadangi S§is susisiekimo bidas dar
tebeauga, néra dar pakankamai piadiai vartojamas ir negali dar
varzytis su puikiai iSsiplétusiu gelezinkeliy, plenty ir vandens su-
sisiekimu.

Bet istorija mums sako, kad kiekvienas naujas technikos is-
radimas reikalingas dideliy auky ir daug laiko, kiekvienas perserga
savo ,vaiki§komis ligomis”. Siy dieny aviacija, galima sakyti, yra
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jau persirgusi tomis ligomis ir yra patikima susisiekimo priemoné,
tik gal dar per brangi, nes jos, aviacijos, technikiné paZanga yra
greitesné uz praktikinio pritaikymo plétimasi, atskiras léktuvas
iSeina per brangus, nes statyba varoma dar, palyginti, maZomis se-
rijomis. Be to, keliems, viena linija skraidaniiems, léktuvams tenka ap-
mokeéti visg adminiziracijg ir nel aerodromy irengimus, — tai taip pal
labai pabrangina vieno nuskristo kilometro kaing, o ta brangi klm.
kaina savo ruoztu trukdo aviacijos plétimasi. Ir jeigu valstybé ne-
padéty, kaip kadaise padéjo gelezinkeliams, kurie ekonomiskai buty
Zuve, tai atsidurtume uzburtame rate. Yra dvi priezastys, dél ko su-
sisiekimo aviacija yra valstybiy remiama ir remtina.

Pirma, tikima aviacijos ateitim ir svarbia reik§me, kurios ji
turés ekonominiame ir kultiiriniame Salies gyvenime; antra, tai
aviacijos negincijama reik$smeé Salies gynimui.

Paskutinioji priezastis tuo tarpu valstybei yra gal ir svarbesné.
Civiliné aviacija igalina plésti aviacijos pramone S$aly, nes viena
karo aviacija negali nesti tos naStos. Karo aviacija be aviacijos pra-
mones kare greit iSseks, — aviacijos technika greit tobdléja, ir da-
ryti didelés medZiagos ir léktuvy atsargos neiSsimoka, — kai bus
reikalas, atsarga bus pasenusi; be to, svarbu, kad savoji pramoneé
patikrinty savo aviacijos technikos paZangda, kad kraStas galéty ne
tik varzytis, arba konkuruoti, su savo priesu, bet ir pralenkti ji karo
metu. Taikos metu karo aviacijoj negali aktyviai tarnauti tiek lakiiny,
kiek jy reiks karo metu, o ilgai neskraide lakiinai atpranta ir ne-
tenka noro skraidyti. Atsargos lakinai reikalingi perijodinio lavini-
mo. Teki lavinima puikiai atstoja tarnyba civilinéj aviacijoj. Be to,
civilinés aviacijos léktuvai, mechanikai, angarai, aerodromai, re-
monto dirbtuvés ir kt. bus galima placiai pritaikyti karo metu. Tai
yra labai didelé krasto gynimo parama. Pavyzdziu galime imti Vo-
kietija, kuri karo aviacijos negali turéti, bet turi didziausias av.
dirbtuves, puikiu aerodromy ir didele modernine susisiekimo avia-
cija, kurig reikale lengvai galés pritaikyti karo reikalams. Negalima
praleisti nepaminéjus ir didelés sus. aviacijos moralinés itakos pi-
lie¢iy ir basimu kareiviy dvasiai. Nuolat matydami skraidanéius
lektuvus, piliediai ipras juos stebeti, skirti nuo svetimy léktuvy, ir
karo metu bus galima ne tik i$vengii nereikalingos panikos, bet ir
tiketis sgmoningos jy paramos.

Dél ekonominés susisiekimo aviacijos reikimeés ir ateities miusy
kraste daug kas gali paabejoti. Mes nesame didelé valstybé, neturi-
me savo kolonijy, nei dideliy atstumy; nesam pramonés krastas,
mazai turim kapitalisty, ir laikas pas mus néra toks brangus, kaip
Amerikoj ar kur kitur. Net ir pasto skubus iSveZiojimas $iuo metu
neturéty mums didelio svarbumo, kadangi daugumas Lietuvos gy-
ventojy, tkininkai, skaito savaitinius laikras¢ius ir pasta atsiima
dazniausiai $ventadieniais eidami i bazny¢ia.

Aisku, toks samprotavimas turi pagrindo, bet jis ne visai téra
tikslus.

Misy gelezinkeliy, plenty ir plaukomy upiy tinklas néra pa-
kankamai tankus, o vieskeliai kai kuriais mety laikais esti sunkiai
iSvaziuojami ir maZai tepritaikyti motorizuoty priemoniy judéjimui.
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Didziausias Europoje Le Bourget aeroportas (prie Paryziaus).

Tuo budu sausumos susisiekimo visuma turi daug spragy ir netobii-
lumy. Ziemos metu autobusy susisiekimas daznai turi sustoti ne tik
vieSkeliais, bet ir plentais. Yra ir tokiy viety, su kuriomis susisieki-
mas labai nepatogus. Pav., Kaunas — Sakiai, kur oro keliu yra apie
50 km., 20 min. kelio, o sausumos keliu (automobiliu) — per 100 km.,
apie 3 val. kelio. Birzai — Kaunas gelezinkeliu yra 267 km., arba
12 val. kelio, léktuvu — 155 km., 1 val. Kaunas — Panevézys —
192 km., arba 4 v. 20 min. greituoju traukiniu, lektuvu — 98 km.,
arba 40 min. skridimo. Kaunas — Rokigkis — 275 km., arba 6 val.
greit. traukiniu, léktuvu — 165 km., arba 1 v. 10 min. skridimo.
Kaunas — Palanga — 359 km. gelezinkeliu + 12 km. autobusu —
11 val., lektuvu — 210 km,, arba 1 v. 25 min. Kaunas — Raseinia]
gelezinkeliu — 194 klm.+12 kim. vieskelio, arba 6 val,, autobusu —
90 km., arba apie 3 val,, lektuvu — 75 km., 30 min. kelio.

Taciau pasitaiko, kad rudeni, pavasari ar Ziema kai kurie
miesteliai visai esti atkirsti nuo centro, ar tai dél paslapusiy keliy ar
dideliy ptigu. Nemunui uzsalus, kasmet kokius 3 — 4 men., kaip tik
tuo pat metu, kai ir vieskeliai esti nei$vaZiuojami, sustoja ir vandens
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Didziausias Pabaltijy Kauno aeroportas.

navigacija, ir belieka arklys, kuris yra 5 kartus, o tolimose distan-
cijose net 10 karty, létesnis uz automobili ar delezinkeli.

Pazvelkime, ar ir léktuvas nesutinka ty paciy mnenugalimy
kliti¢iu. Svarbiausia klititis léktuvui yra rukas, bet tokiy raky Lie-
tuvoje retai pasitaiko, o jei ir pasitaiko, tai jie laikosi dazniausiai
tik kelias valandas, rytais. Taigi, ruko trukdymo daZniausiai galima
i$vengti, Ziemos metu gali skridima sutrukdyti tirStas sniegas, nes
del blogo matymo tada lakiinui sunku orientuotis ir pavojinga susi-
durti su klifitimis arba zemés pavirsium. Nakties tamsumas, be abejo,
apsunkina skridima, bet su specialia signalizacija ir nakties skridi-
mas yra galimas, o, be to, musu salygomis (nedideliems atstumams)
uztekty ir dienos.

Didelis #altis — 15" — 30" taip pat labai vargina laktinus; rei-
kia turéti ypatingai $ilty drabuziy ir pasirGpinti motoru, bet ir tai
yra nugalima kliitis. Ir dideli lietdis labai apsunkina orientavimasi,
bet dazniausiai lektuvas gali isvengti didelio lietaus, aplenkdamas

debesi.
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Tuo biidu léktuvas yra patvari susisiekimo masina, kuri retai
kada bus sutrukdyta savo kely. Tai rodo ir kity krasty oro susisie-
kimo reguliarumas.

Dabar pazvelkim i technikine susisiekimo aviacijos pusg —
lektuvus ir aercdromus. Misy salygoms geriausiai tikty nedideli
lektuvai, kurie galety kelti 2 — 4 keleivius, arba apie 250 — 500 kg.
naudingo apmokamo kriivio, su ekcnomisku, nedidelio galingumo,
apie 120—250 a. j., motoru. Tokio léktuvo maksimalus greitis ga-
léty biti apie 170 — 210 km./val. ir degamos bei tepamos medzZiagos
galéty paimii 2 — 3 val. PanaSius léktuvus vartoja vokieciy ben-
drové ,,Deutsche Verkehrsflug A. G.” Sita bendrové yra vienintelé
Europoj, kuri pati, be valdZios paramos, mazdaug suveda galus su
galais. Gana daug panasiy léktuvy vartojama ir Amerikoj.

Cia suminésime keletg tokiy léktuvy:

.Bayerische Flugzeugwerke” léktuvas B. F. W. M. 18d. su
motoru Siedley ,Lynx” 215 a. j., su 6 vietomis, arba 500 kg. apmo-
kamo krivio; maks. greit. — 192 km./val.,, kelionés greit. — 160
km./val.

. Focke - Wulf Flugzeugbau A. G.” léktuvas A33 su motoru
. Walter Mars" 145 a. j.; 3-jy viety, arba 250 kg. apmokamo kriivio;
maks. greit. — 165 km./val.; kelionés greit. — 145 km./val., arba
A. 20A su motoru ,,Wright - Whirlwind"” 200 a. j.,, 3—4 keleiviams,
arba 300 kg. apmokamo kriivio; maks. greit. — 170 km./v.; kelionés
greit. — 150 km./val.

Italy ,,Capreni” firmos lektuvas ,,105" su motoru ,,Lynx", 200

a j., 4 keleiviams; maks. greit. — 180 km.

Amerikos J. Valst. firmos ,,Bellanca’” léektuvas Diesel — ,,Pa-
cemacker” su motoru Packard — Diesel, 225 a. j., 5—4 viety, arba
400 kg. apmokamo kriivio; maks. greit. — 211 km./val., kelionés

greit. — 180 km./val.

,,Curtis Wright" firmos léktuvas ,Sedan” su moteru 180 —
240 a. j., 3 keleiviams, arba 350 kg. apmokamo kriavio; maks. greitis,
zitrint koks motoras, — 184 — 216 km./val.

Mono Aircraft firmos léktuvas ,,Monocoach”, 240 a. j.,
su ,,Wright” motoru. 3 keleiviams, arba 300 kg. apmokamo kriivio;
maks. greit. — 212 km./val., kelionés greil. — 180 km./val.

Tokie léktuvai, be motery, kastuoja nuo 20.000 — 35.000 lity;
motorai kaStuoja — 15 25 tukstancius lity. Tuo biidu léektuvas
atsieina 35.000 — 60.000 lity.

Laikoma, kad léktuvas gali tarnauti apie 3.000 val., i8bity ore,
arba, skaitant kilometrais, apie 500.000 km. Jo amortizacija i§désto-
ma 4-riems, geriausiu atveju 5-riems metams. Suprantama, kad lék-
tuvas turés buili remontuojamas: kas ménesj perzitirimas ir bent
kasmet i§ pagrindy remontuojamas.

Motoras vieSsam susisiekimui gali tarnauti iki 1000 val., turint
galvoj, kad kas 75 — 990 val. bus remontuojamas paprastai, o kas
250 — 300 val. — kapitaliai. Tuo bidu motoro tarnyba yra apie
pusantry mety, arba, kitaip, 150.000 — 200.000 km.
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Paminéje léktuvus ir jy Sirdis, moiorus, pereiname priz toli-
mesnio klausimo — aerodromu.

Saugumas reikalauja, kad aerodromai ir aikités nutipti buty
kas 40 — 50 kilometry. Pas mus tai mazdaug sutampa su apskrigiy
mieslty atstumais. Taigi, reikia, kad prie kiekvieno apskrities centro
buty aerodromas, o kai kur ir jy pusiaukelése, aikstés nutipti.
Aerodromas yra lygi aik§té 400 metry ilgio ir plogio, be klificiy be-
sileidZziantiems léktuvams. Néra biitino reikalo, kad aerodromo for-
ma bity keturkampé, svarbu, kad, léktuvui nutupiant prief véja,
biity 400 — 600 metry ilgumo ir 100 mtr. platumo vieta. Kadangi
vejas pucia ivairiomis linkmémis, tai svarbu, kad vyraujanéiy véju
linkme aerodromas turéty reikiama ilgj ir ploti. Tuo bidu aerodromui
reikia nuo 12 iki 100 ha Zemés, kas pareina nuo jo formos.

Klititimi laikomas netoli aerodromo esantis pastatas arba me-
dis, jei jis yra aukstesnis uz besileidZiané&io léektuvo skridimo linija.
Ta linija eina kampu 1 :15. Taip, 8 metry aukstumo medis per 20 m.
nuo aerodromo ribos yra kliutis, o toks pat medis per 150 m. nuo
ribos kliaties nesudarys. Kita aerodromo ypatybeé yra jo pavirSius:
aerodromas turi buiti lygus, gerai apzeldintas, neklampus net pa-
vasari ir rudenj. Treéias reikalavimas susisiekimo aerodromui yra jo
artumas nuo gyvenamo centro, kuriam jis turi tarnauti, ir ypac ge-
ras, greitas susisiekimas — geras, tinkamas automobiliams kelias.
Didelis aerodromo nuotolis ar blogas kelias pabrangina susisiekima
ir pailgina kelionés laika,.

Aerodromui reikia pastaty: namy, kur buty bastiné keleiviams,
aerodromo personalui, o svarbesniems aerodromams reikia bisto
radio stoéiai ir bent dviem léktuvams angaro.

Vidutinio aerodromo irengimui iseity:

6 ha Zzemés . . . . . .. . . . .15.000 lity,
stoties namai . . . . . ., . . . . .30.000 &

I§ viso 45.000 lity.
Galiniams ir kai kuriems svarbesniems aerodromams tekty
prideéti:
radio stoéiai . . . . . . . . . . .10.000 ity
angarui 300 kv. m. . . . . . . . . 25000

1

IS viso 80.000 lity.

Turint galvoje 4 toliau minésimas linijas, pirmiausia tekty
irengti aerodromus Siauliuose, Panevézy, BirZuose, Raseiniuose,
Ukmergéj, Palangoj, ir aikites nutiipti — Keédainiuose ir Silalés arba
Laukuvos rajone. Véliau tekty jrengti aerodromus prie kity apskrities
miesty.

Maisy 4 liniju aerodromams tekty investuot 375.000 — 400.000
lity, batent: 6 aerodromai po 45.000 lity, 3 angarai (BirZuose, Siau-
liuose, Ukmergéj) po 25.000 ir 3 radio stotys (Siauliuose, Birzuose,
Klaipédoj) su goniometrais po 10.000 lity. Kadangi tie aerodromai
bus vieSai naudojami ir bus, be abejo, naudingi karo aviacijai, tai
minimas iSlaidas turéty pasiimti valstybé. Turint galvoje, kad tie
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aerodromy plotai gali biiti nuomojami pilie¢iams kaip pievos ar ga-
nyklos ir kad dalis eksploatacijos iSlaidy gali bati uzdeta eksploatuo-
jantiems, aerodromai nebiity vaistybei per sunki nasta. Prie aero-
dromy steigimo turéty prisidéti ir savivaldybés. Jos turéty nepra-
leisti progos isigyti tam tikslui tinkama Zemés plota ar i§ varzytyniy
ar &aip i§ pardavimo arba jau turimoj Zeméj numatyti tinkama
aerodromui vieta arti prie miesto, neduoti jos uZstatyti ir tuo tarpu
naudoti ja ar ganyklai ar sporto reikalams.

Pazvelge | Lietuvos Zemélapi, panagrinékim, kuriomis linijomis
gsaléty susisiekimas 1éktuvais pléstis. Stai svarbiausios linijos:

1) Kaunas — Siauliai — Ryga — keleiviy, pasto ir laikrasciu
veziojimas.

2) Kaunas — Raseiniai — Klaipéda — Palanga — keleiviy ir
laikras¢iy veZiojimas.

3) Kaunas — Panevéiys — Birzai — keleiviy ir laikrasciy
veZiojimas.

4) Kaunas — Ukmergée — tik pastui vezZioti.

Svarbesniuose centrucse, kaip Kaune, Klaipédoj, Siauliucse,
Panevésyje, galéty bati léktuvai atskiram pareikalavimui arba kaip
rezervas, jeigu linijos léktuvy pakanka.

Lieka ispresti paskutini klausimg: ar susisiekimas Iléktuvais
galés tureti sékmés ir ar galima ji jkinyti? — Tai grynai ekonomi-
nis klausimas. Reikia apie 500.000 lity kapitalo, neskaitant auk$c¢iau
minéty 500.000 lity aerodromams irengti, ir, be to, reikia, kad vy-
riausybé laiduoty nuolating parama. Vyriausybés parama galéty bati
arba kilometrinés premijos po 0,80 lit., kas sudaryty 400.000 lity per
metus, pirmus dvejus metus; véliau kasmet kilometrinés premijos
galéty mazeti iki 0,10 lito, arba tam tikro pelno (pav., 7%) laidas.
arba garantija, kapitalo laikytojams, ir tuo bfidu valstybe dengty
vien bendrovés normalius nuostolius.

Aisku, kad visais atsitikimais vyriausybé turéty prizitiréti ben-
droves veikimg ir duoti jai nurodymy. Tai tokie yra susisiekimo 1¢k-
tuvais ikiinijimo galéjimai.

Pazitirekime smulkesniy kalkuliaciju:

I. Linijy metiné iraiika.

1

km.

Kaunas — Ryga — Kaunas 250 12> 300 (dienuy) — 150.000 km.
Kaunas — Birzai — Kaunas 160x2X300 ,, — 96.000
Kaunas — Klaipéda — Kaunas 225X2X300 ,, —135.000 ,,
Kaunas — Ukmergé — Kaunas 70X2X300 ,, — 42.000
Ukmergée — pasto veziojim. 200300 ,, — 60.000 ,,

1.610 klm. per diena — 483.000 kim. metuose.
arba 2.700 val. ore.
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II. Etatai,

Personalas 3% '%.’g = g‘g’ g._: g
Paskyrimo vieta 9.5 s |eg|sE| £
R af|<5| & |T8|s8| 3
| r' F
F !
Centras 1 [' ]l !
Kaunas s 51 X1 | 8] 2| 3| 5
Ryga v w 11i1(1|1;1
Birzai _ I 1 1
Klaipéda s 7 ‘ 1 ’ ]l 21 31 4
Ukmerge - | B X} 27 1
Paneveézys . i} | 1]
Siauliai . J | 1|
Raseiniai il J ) J 1|
i , |
]2]2}8i610]3
III. Algos ir draud.
Vyr. direktoriui 1X700<12= 8.400
Techn. direktor. 1X600X12= 7.200
Aero stoé. virsin, 2X500.X12=12.000
Pilotams 8X400X12=38.000
Vyr. motorist. 6X300X12=21.600
Jaun. motorist, 10X250X12=30.000
Piloty draud.: 21% nuo (8 X50.000)= 8.400
106.000 lity
1V. Adminisiracijos i8laidos beandrai.
Personalas T EEETE N
Rastiné, propaganda, spauda . . 12.000
Kuras, 8viesa . ., . . . ., . . . 8.000
Bydosskyrigi . . , . : ; . , . 12000
Zemés susisiekimui . . . , ., . 21.000
Technikos reikalams . . . . . 6.000
Technikinio turto amortizacijai . 12.000
Technik. turto draudimui ir kapi-
talo nuoimé, . . . . . . . . 17.000
Kilometr. premijos lakiinams 0,03
lit. km. uz 483.000 km. . . . . 14.490
198.490 lity
V. Leéktuvai ir motorai.
Léktuvai — 8X30.000=240.000 lity
Motorai — 82X20.000=160.000 ,,

400,000 lity
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VI. Eksploatacijos islaidos.

Léktuvu amortizacija — 30.000+12.000= 42.000 lit.
Motory amortizacija — 40.000-+ 8.000= 48.000 ,,
60 uz kapitala (400.000) = 24,000 .,
Léktuvo apdraudimas (kasko — 15%) = 60.000 .,
Remontas 6% = 24.000 ,,
Benzinas 2.700<180><200< 1 = 97,200 ,,
Alyvos  2.700X 10X200<3 = 16.200 ,,

311.400 lit.
Pridéjus administrac. islaidy 198.490 ,,

483.000 kilometry léktuvu atsieis 509.890 Iit.

Tuo badu 1 kilometras lektuvu =1,05 lito.

Tuo biidu, vartojant léktuva keturiems keleiviams, vienam
keleiviui kilometras atsieina 26,5 centai, arba 10 kg. bagazo —
2,65 centai/km.

O susisiekimo sékmé, be abejo, daugiausia pareina nuo kilo-
metro kainos.

Gelezinkelis uz 100 km. pas mus kas$tuoja:

Il kl. 7.60 greituoju — 8.60 su miegama vieta 14.60
IT kI. 11.40 i —13.14 & 20.40
I k1. 19.00 i — 22.00 o 31.00

10 kilogr. bagazo 100 km. — 1 litas.

Kad oro susisiekimas galéty konkuruoti su gelezinkeliu, tekty
nustatyti mokesti keleiviui 20 lity uz 100 klm., o uz 10 kg. bagazo
— 25 lito.

Palyginkim konkredias kelioniy kainas:

T
Kaunas — Siauliai 158 3 (11,4/12,4/17,119, 1|28 ,4/131,4/11,59(125]0°,45' |25/3,13
K aiga — Ryga 293 | 7 (197/345128845,1/47 79627 (250(1°30' [50/6,25
Kaunas — Raseiniai ]194+13| 6 [13,4]14,412() ‘22 |33 3|36,3i1,9 I 75(09,30! [15{1,88

i e L e £ i ok ¢ 1 1 n Léktuvu
=
.| E E E ‘ ;‘ .
; b =l = = E o3
Sus. linijos g = | ™ |E58 = |Z5|= =& gﬁ g Sls
= o — o o - x‘%ﬂ A 9 'ﬂ%ﬂ-&
hs) > = (= | B S e eam |G |54 = = T

Kaunas — Klaipéda I ]

— Palanga 382 11 |23,5|30,5 35,3,44,3|57,4 69,4(3,26225(1920' |45 5,63
Kaunas — Panevézys| 192 5 13,414,420 |22 ,!33.3 36,3/1,9 |100 0°35' [2012,5
Kaunas — Birzai 269 |8—12(17,3/18,3(25,9/27,9/43, 1/46,1|2 46'160]0" 55! i32‘4,0

Birzai — Panevézys | 183 T 1w 8‘ --|1020| -—‘31 9' — |1 81 60|0” 20! "12]1.5
Kaunas — Ukmerge | 79 4 J 5 ]14;1.75

Susisiekimo léktuvai tokias kainas galéty statyti, tik gaudami
subsidijy, nes negalima pamir$ti nepanaudoty viety ir tonazo nuo-
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§iméio, kuris ilgainiui, reikia tiketis, mazés, bet pradzioje bus dide-
liy nuostoliy priezastis.

Vokietijoje ir kituosz krastuose susisiekimo léktuvuose vidu-
tiniSkai sunaudojama tik 40°9 esamy keleiviams viety (arba tonazo).
Toks didelis nesunaudojamy vietu nuoSimiis Vokietijoje galima pa-
aiSkinti tuo, kad susisiekimui, politiniais sumetimais, vartojami per
dideli lektuvai — 8 — 10 vietuy, ir, palyginti, lékiuvo tarifas per bran-
gus—0,20 RM. uz kilometra, tuo tarpu gelezinkelio | klase—0,14 RM.

Pas mus vyriausybé, leisdama valdininkams, vykstantiems tar-
nybos reikalais, naudotis léktuvu, labai pakelty uzimiy viety nuo-

$imlj lektuvuose ir tuo btidu zymiai sumazinty susisiekimo bendrovés
nuostolius.

Tiesa, pas mus dabar vis dar nemazéja krizé, ir Siandien sunku
buity ir reikalauti i§ vyriausybés kone 100.000 lity nauju iSlaidy ir
dar 500.000 paskolos, bet, krizei praéjus, reikty tuoj imtis Sio darbo,
kuris, be abejo, patarnaus miisy krasto kulttirai ir saugumui.
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Aviacijos pazangos
linkmeés.
Mjr. inZ. A. Gavelis.

Leéktuvas gali skristi, t. y., atlikti ore jvairius judesius, tik
tuomet, kai ji veikianc¢ios jégos yra nuolatinéje pusiausvyroje. I3
trijy veikianciy lektuva jégy geriausiai Zinoma savo didumu ir
linkme yra svoris. Kiek silpniau yra Zinoma oro pasiprieinimo
jéga, nes ji pareina nue léktuvo padéties ore. Léktuva traukianti
jega, gaunama i§ motoro — propelerio grupés, taip pat negali bati
visiSkai tiksliai kiekvienu momentu nusakyta. Tad, nesigilindami
siame straipsnely | traukimo jégos nuodugny apibiudinima bei nagri-
néjima, paziurésime Saltinius, i kuriy ji gaunama.

Kad léktuvas galety skristi visa $io ZodZio prasme, reikia va-
rikliu pagaminti nusakytos linkmés traukimo jéga. Iki Sicl pasau-
linéje aviacijoje naudojamas vienintelis biidas traukos jéga gauti —
motoro—propelerio grupé. Galima net drasiai tvirtinti, kad &is bi-
das pasiliks vienintelis dar ilgus metus. Realktyvus variklis, nau-
dojas iSsiverzianciy pro skyle su dideliu greitumu dujy gyvaja jéga
(raketos principas), duoda tiesioginiai reikalingg trauka. Toksai
variklis nel nepareity nuo apsupancio léektuva oro, t. y., galéty kaip
reikiant veikti ir beoriskoj erdvéj. Reik pasakyti, kad toks va-
riklis yra laikomas aviacijos ateities varikliu, ir dabartiniu metu jis
atsidéjus sparéiai studijuojamas; bet dabartiniams misy léktuvams
jis labai sunkiai pritaikomas, nes prie pasiekiamy greitumy jo nau-
dingas veikimas bty labai mazas.

Paties benzininio motoro veikimas bei sudéjimas dabartiniam
automobiliy amzZiuje visiems gerai zinomi, tad licka keletas zZodziy
pasakyti apie jo tobiilinima.

Siandieniniy aviaciniy motory tobilinimas eina dviem svar-
biausiomis linkmémis, biitent: 1) pasiekti kiek galima didesni grei-
tumg ir 2) sauguma drauge su ekonomitkumu.

Norint gauti didelj lektuvo greituma prie zZemés, Zinoma, labai
svarbu yra giliai isstudijuoti jo sudaromasias dalis aerodinaminiu
poziliriu; bet daug svarbiau yra pagaminti kiek galima galingesni
motora, nepadidinant jo svorio, kitaip sakant, sumazinant kiek da-
lima motoro svori vienai arklio jégai. Sprendziant & klausima, su-
siduriama su medZiagy atsparumu, arba metalurgija. Sviesaus proto
mokslininkai jau seniai numaté, kad aviacijos idéja galés bit ikiinyta
tik tuomet, kai varikliy svoris arklio jégai bus mazesnis, kaip 5 kilo-
gramai. Medziagy atsparumo didinimas bei nauju metaly itrauki-
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mas leido §j skaic¢iy mazinti, ir dabartiniy greity léktuvy motorai
sveria maziau, kaip 0,5 kilogramo arklio jégai (2.300 a. j. Rolls-Royce
sveria 740 klgr.).

Drauge su §iuo tobtléjimu eina gilios studijes ir termodinami-
kos srity. Yra zZinoma, kad, didinant kompresijg cilindruose pries
mifinic uzdegimsy, galima gauli galinguma, Zymiai didesni, sunaudo-
jant degamos medziagos tiek pat, kiek ir su maza kompresija. Bet
¢ia susiduriama su jvairiais misinio sudegimo biudais. Detonacijos
fenomenas yra pavojingas motoro dalims, bz to, jis Zymiai maZina
meloro galinguma. Sis fenomenas pareina nuo motoro konstrukty-
viniy ypatybiy, bet daugiausia nuo naudojamo benzino.

Cia pravartu susipazZinti su modernine sagvoka — oktano skai-
c¢ium. Pastebéta, kad kai kurics benzino r@dys labai gerai pakelia
aukstas kompresijas, t. y., neduoda detonacijos fenomeno; kitos gi,
atvirkiciai, detenuoja labai ryskiai ir smarkiai. Tad atsirado reikalo
surasti matavimo vieneta benzino detonavimo ypatumui.

Dideléje angliavandeniliy Seimoje yra du skysé&iai, kuritios spe-
cialistai chemikai gali gana lengvai i8skirti §variam stovy: heptanas
ir izookianas, arba, paprastai sakant, oktanas. Heptanas tarp kity

Greiciausias pasaulyje lektuvas—Supermarine - S.6.B.

ypatybiy turi ir bloga — lengvai detonuoti. Oktanas, atvirk$ciai,
detonuoja labai sunkiai. Taigi, galima sakyti, kad Sie du anglia-
vandeniliai turi prieSingas ypatybes detonavimo pozitiriu. Sumai-
Sius judviejy misinj, gaunama degamoji medziaga, kuri detcmu:)]a juo
sunkiau, juo daugiau joje yra cktano, ir atvirkséiai. Tokiy midiniy
bandymus bando laberatorijose su atspariais pastovios arba kintamos
kompresijos motorais ir tuo biidu gauna detonacijos masteli. SuZino.
pavyzdziui, kad mi&inys i§ 70%0 ckiano ir 30%s hepiano duoda deto-
naciios fenomeng priz 4,5 tdrio komgresijos, o misinys i§ 72% oktano
ir 28%0 heptano to fenomeno neduoda. Pavyzdziui, treéias midinys
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is 75% oktano ir 25% heptano detonuoja tik prie 5,3 tdrie kom-
presijos.

Pasigamine toki masteli, benzino eksperimentatoriai lygina
bandomaji benzing detonacijos pozitriu su anks¢iau bandytu misiniu
ir gauna, pavyzdziui, kad priz tckios pat kompresijos jis yra visai
panasus i miSini, turinti savyje 72% cktano, arba sutrumpintai: jis
turi 72 oktano, arba, specialisty zargonu 3nekant, jis turi oktano
skaidiy, Ilygu 72.

Visi¢kai suprantama, kad skaitanéiam Sias eilutes gali kilti
klausimas: kokiu bi@idu galima suZinoti, kada cilindre dega normalus
degimas ir kada detonacija, o taip pat, kokiu bidu galima Sios de-
tonacijos stipruma ikainoti, nes ionai gali kaip lengvai, taip ir labai
smarkiai bombarduoti motoro dalis? — Eksperimentatorius gdauna
gana tikslius duomenis per tam tikrg eclektromechanini prietaisa,
,bouncing pin’’ vadinamg. Si prietaisa sudaro Sokinéjanti adatele,
padéta virSuje cilindro, ir i8jungta elektros grandiné su voltametru.
Adatéle prie normalaus degimo nesckinéja. Vykstant detonacijai,
adatélé pafoka ir sujungia elekiros granding. Voltametras igalina
iSmatuoti kieki duju, pagamintu per duotaji laika prabégant srovei.
Veltametras gali baiti pakeisias amortizuotu ampermetru arba spe-
cialiu prietaisu, ,knockmetru” vadinamu, kurio svarbiausia dalis yra
jautrus pasiprie§inimas, sujungtas su termoelektriniu prietaisu, nu-
kreipian¢iu galvanometro rodykle juo daugiau, juo karstis yra di-
desnis.

Griztant prie didelio greitumo léktuvy motoro, reikia paminéti
dar Sitokius patobiilinimus. Beveik visi §iy laiky galingesni motorai
turi ventiliatorius arba kempresorius. Kadangi §ie molorai iplétoja
visg savo galinduma prie dideliy apsisukimy, o taip pat kadangi mi-
$inj vedantieji vamzdziai pasidaro ilgi ir komplikuoti, tad cilindry
pripildymas likty neuztektinas ir nevienodas. Ventiliatorius arba
kompresorius, palaikydami vienoda miSinio cirkuliacija, pas$alina
siuos trikumus.

Be to, dar reikia pabrézti bitinuma benzino bako, tiekiancio
karbiuratoriams benzing laisvo tekéjimo principu. Priesingu atveju
benzino siurbliai didesniy posiikiy metu dél inercijos jégos negalétu
benzina tiekti.

Siuos visus patobiilinimus galima surasti 2.300 a. j. ,Rolls-
Royce” motore, kuris buvo pastatytas ,Supermarine” S 6 léektuve
1931 metais Schneiderio taurés lenktynéms.

Kad biity tinkamesnis vaizdas apie Siuos galingus motorus,
duodu ¢ia keleta 2.300 a. j. ,,Rolls-Royce” motoro vieSumon pate-
kusiy duomeny. Motoras sveria tik 740 kilogramu, t. y., 0,322 kilo-
gramo arklio jégai. Jis turi 12 cilindry V formes. Sis motoras pa-
vadintas ,kvadratiniu’”, nes cilindro skersmuo 152 m/m yra lygus
sklandiklio eigai. Toks galingumas yra gautas dideliu apsisukimuy,
didelés kompresijos ir gero oro imlumo deka. Apsisukimy skaicius
siekia 3.200. Kad propelerio naudingas veikimas bity geras, reikéjo
jo apsisukimus demultiplikuoti, ir ji pati pagaminti i§ metalo. Toks
mazas svoris arklio jégai buvo gautas daugiausia dél to, kad, kur
tik galima, visos plieninés bei Zalvarinés dalys buvo pakeistos aliu-
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minio lydiniais. Lietoms dalims buvo imamas lengvas lydinys, hi-
duminium vadinamas. Reik nusistebéti angly metalurgy pazanga,
nes vidurinis didZiojo veléno guolis turi iSlaikyti 9 lony jéga. Pati
firma nieko neprasitaria apie kompresijos diduma; reik spéti, kad ji
yra didelé, nes buvo naudojama speciale degama medZiaga — ben-
zino, medzio spirito ir etilinio spirito miSinys. Sios degamos medZia-
gos buvo naudcjama po 0,450 litro arklio jégai per valanda. Kai-
biuracijai oras buvo imamas i§ tarpo tarp cilindry. Pati firma sakosi,
kad tiuo budu jie sugebéjo padidinti motoro galinguma bent 100 a. j.

Pagaminto motoro méginimas pareikalavo taip pat specialiy
irengimy. Bandymo dirbtuviy ventiliacijai reikéjo pastatyti 350 a. j.
Kestrel” motora. Du dideli ventiliatoriai 3aldé karteri ir Zvakes.
Be to, 350 a. j. motoras, sukantis 3000 apsisukimy, varé oro srove
kompresoriaus link. I$ to visko aiskiai suprantama, koks milZinis-
kas darbas angly buvo atliktas Sioje srity.

Metus 7vilgsni ne vien tik i §i iSplisia motora, bet i visa ,,Su-
permarine’” S 6 hidro léktuva, tucjau galima suprasti, kad siekti di-
desniy greitumy prie Zemés, einant tuo pat keliu, bus labai sunku.
Moloro vandeniui vésinti jau neuzteko sparnuy pavir$iaus, teko pa-
naudoti tam reikalui net plidury pavirSiaus dali, irengiant ploksé¢ius
vésintuvus; liemens pavirSius buvo panaudotas alyvai vésinti; pats
alyvos bakas buvo padétas kiliuje. Taip pat sutinkami ir skridimo
sunkumai: galinge motoro sukamaji momenta nepavyksta visiSkai
kompensuoti léktuvui atsipléSiant nuo Zemeés ar vandens, todél hidro
lektuvas kilo pakrypes i vieng puse. [talai, besirengdami toms pa-
¢ioms rungtynéms, buvo iSsprende § klausima, naudodami du prie-
singai besisukanéius propelerius; ta¢iau $is principas turi savo kons-
trukiyviniy keblumy.

Daugumas aviacijos konstruktoriy bei teoretiky jau senokai su-
prato, kad tokiame tiritame ore, koks yra prie Zemés, didelius grei-
tumus pasiekti bus labai sunku, ir todél kreipé savo mintis stratoste-
ros link. Kad biaty galima pakiiti stratosicron (virs 10.000 metry)
ir ten laisvai skraidyti, reikia tik panaikinti ar bent smarkiai pakelti
lektuvo aukstumos lubas. Tam reikalui reikty tik panaudoti spe-
cialia motoro-propelerio grupg. Teoretiko akimis zitrint, kokia gi
toji speciali metoro-propelerio grupé turi b@ti? — Jeigu turétum
toki motora, kurio sukamasis momentas pasilikty pastovus visoms
aukstumoms, o taip pat, jeigu tas motoras su savo propeleriu galéty
pakesti neribotai didelius apsisukimus, tai léktuvas su tokia moloro-
propelerio grupe neturéty aukstumos luby. Deja, klasikinis motoras
nepakelia neriboto apsisukimy skaié¢iaus, motoro sukamasis momen-
tas taip pat mazéja, mazéjant oro tankumui. Be to, motoro suka-
masis momentas kinta, apsisukimy skaiciui kintant.

Nesant kaip realizuoti tokias specialias motoro-propelerio g-u-
pes, paziiirésime ju modifikacijy. Siy modifikacijy gali biti dvi. Pir-
maja gali sudaryti pastovaus sukamojo momento moteras ir defor-
muocjamas, arba kintamas, propeleris. Tokio propelerio nauvdingu-
mas gliadi tame, kad jis gali priimti visa motoro galinguma, nzdidin-
damas apsisukimy, bet kurioje aukstumoje. Antraja modifikacija gali
bali paprastas propeleris, bet sujungtas su motoru per specialia grei-
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tumy déze. Sis itaisymas leidZia keisti propelerio apsisukimy grei-
tuma, motoro apsisukimus paliekant pastovius.

Propzleri deformuoti galima keic¢iant jo Zingsni ir diametra.
Lipant auks$tyn su pastovaus galingumo motoru, reikty Zymiai keisti
propelerio Zingsni ir diametra, o ta mechaniskai realizuoti néra
lensvas daiktas. Taciau, ir realizavus toki propeleri, nereik tikétis
fantastiniy greitumy, nes $iuo biidu tik pagerinamas propelerio nau-
dingas veikimas.

Propeleri pastovaus diametro, bet kintamo zingsnio jau tech-
nika gali realizuoti. Sis biidas 16a11na sunaudoti visa motoro galin-
guma, nepadidinant jo apmsuklmu. Cia propelerio naudingas veiki-
mas nebus visa laika vienodai geras.

Antroji modifikacija naudingo veikimo poziuriu yra Zymiai
silpnesné uz pirmaja (prop. diam. ir Zingsnis kintami), taciau jo reali-
zavimas atrodo Zymiai lengvesnis, nes greitumy keilima gdalety
vykdyti pats motoras savo apsisukimy kitéjimu.

Dabar pezifirésime, kuriais budais baty galima gauti pastovy
motoro sukimosi momenta, lipant auks$tyn. Cia tuo tarpu naudojami
du biidai: 1) pasigaminama motoras su normaliu veikimu tam tikroje
auks$tumoje ir 2) paprastam motorui kompresoriaus déka sudaromos
normalios karbiuracijos salygos, nors aukS$tumas ir keiciasi.

Mums Zincma, kad, didinant cilindruose tario kompresijz, tuo
paciu didinamas ir motoro galingumas. Paprastai aviaciniy motsrq
tirio kompresija svyr\.oja apie 5. Kylant moiorui auks$tyn, cilindrai
neprisipildo uZtektinai, tuo biidu kompresx}a (vidutinis spaudimas
cilindruose) sumazéja. Nerint gautl aukstumoje toki pat miSinio su-
spaudlma, Loks yra galimas prie Zemés, reikia pasigaminti motorg
su Zymiai didesne tirio kompresija. Bet, betickdami tokiam motorui
visg misinj (visiskai pripildant cdmdrus], prie Zemés mes gautume
toki didel{ miSinio suspaudima, jog vykiu detonacijos fenomenas ir
sutriugkinty motore dalis. Kad to iSvengiume, miSinio tiekimas su-
mazinamas prie Zemés iki tam tikros normos; bekylant auksSiyn,
karbiuratorius atidaromas vis daugiau ir daugiau, iki jis bus visiskai
atldarytas motoro priiaikymo aukStumoje. Tokie padidintos kompre-
sijos, arba perkomprimucti, motorai jau buvo naudojami DidzZiojo
karo metu.

Antraji buda siekii pastovaus sukamcjo momento reikia lai-
kyti moderniu, nes daugumas moderniniy motory juo aprupinta.
Uzuot leidus aukstumoje i cilindrus reta ora su benzinu, o tik véliau
ta 16iulpta miSini smarkiai suspaudus, galima suspausti ta misinj
Ciulpimo vamzdZiuose iki normalaus atmosferinio ar net didesnio
slégimo Jeigu $is suspaudimas pasiliks visa kilimo laika vienodas,
tai ir miSinio suspaudimas cilindruose, o drauge ir motoro galingu-
mas, pasiliks pastovis. Cia pat reik rasiebet kad &is motoro ga-
lingumas net padidés, nes aplinkinic oro sledzmae mazés, o sude-
gusies dujos bus iSmetamoes liesiai i aplmkmq atmosfera. Si reiskinj
grei¢iau suprasime i3 pavyzdzio. I[sivaizduokime paprasta motora
500 a. j. Kompresorium mes galime $iame motore palaikyti misinio
suenaudimg pastovy iki 5800 metry auk$tumos. Sioje auk$tumoje be
kompresoriaus mes gautume tik 250 a. j.; su kompresorium motoras
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duoda 560 a. j. Sis teigiamas galingumo skirtumas yra gautas vien
del to, kad iciulpimo pradzioje slégimas cilindruose yra lygus pusei
atmosferinio, tuo tarpu iciulpimo pabaigoje jis palieka lygus vienai
atmosferai. Suprantama, kad Sioje aukstumoje ileidziama i cilindrus
daugiau misinio, kaip Zeméje. Cia laimima apie pusé sprogimo
kameros tirio.

Tadiau orc ar miSinio suspaudimui reikia panaudoti tam tikras
kiekis energijos. Apskaifiavimai mums parodyty, kad 5800 metry
auk$tumoje oro suspaudimas iki normalaus atmosferinio slégimo
pareikalauty /15 motoro galingumo. Jeigu kompresoriaus naudingo
veikimo koelicientu paimti 0,5, tai jo sukimui, teoretiskai kalbant,
reikty panaudoti 2/15 motoro galingumo. Sis skaicius rodo, kad 5800
melru aukstumoje gautume motoro galinguma Siek tiek maZesni uz
500 a. j.

Visus kompresorius galima suskirti {: 1) imancius energija i3
mofcro (didzicjo veléno) ir 2) ifnaudojancius iSmetamy duju energija
(turbo compresorius Rateau). Daugiausia iSsiplatine yra iScentrinés
sistemos kompresoriai, kurie sujungiami su motoro besisukancia
dalimi pagal visg krumpliaraciy sistema. Antrojo tipo kompresoriai
sudaryti i§ turbinos, sunaudojancios ifmetamy dujy enerdija, ir pa-
ties kompresoriaus. Kompresoriai turi bloga ypatybe pakelti spau-
dZiamojo oro temperatiirag; jam alvésinti reikia jrengti specialius
radiaterius.

Palvginus abu specialiy motory tipus naudingumo poZidriu,
tekty padaryti Sitokia iSvada: maZesnéms aukStumoms tinka per-
komprimuoti motorai, gi didesnése aukStumose Zymiai naudingiau
yra vartoti permaitintus motorus. Sila Zinant, mums lieka supran-
tamos ir visy krasty karo aviacijos dedamos kompresoriams viltys,
nes iik jy déeka bus galima pagerinti jeinanciy jau { apginklavima
lekluvy duomenis. Be to, patys kompresoriai tobflédami igalins
pakilti ; aukstuosius atmosferos slucksnius (stratosfera] ir ten pa-
siekti dideliy greitumu.

Pr. mety aviacijos parodoje Paryziuje daugumos lankytoju de-
mesi atkreipé i¥centrinis, keleto greitumy Farmano kompresorius.
Kei¢iant kompresoriaus greituma ivairiose auk$tumose, i$vengiama
netikslingo energijos eikvojimo. Belgi §is kompresorius dar néra
galutinai isbandytas.

Pasekdami garsiuoju prancizy laktinu konstruktorium L.
Bleriot, suskyrusiu aviaciniy greitumy pléira i tris fazes (prie Ze-
més, stratosferoje ir ,,valdomoji balistika"), turime prisipaZinti, kad
antroji fazé dar nepradéta. Ir kuomet mes sulauksime greito stratos-
ferinie léktiuvo, dar labai sunku pasakyti, nes Junkerso ir Farmano
darbai Sioje srilyje nors ir yra pasistiméje pirmyn, taciau $iy ben-
droviy pagrindiniu tikslu reik laikyti stratosferinio skridimo salygu
i§aiSkinima, o ne greituma,.

Pasitrésime dabar, kaip siekiama ekonomiSkumo ir saugumo
aviacijos motory srity. Jau mums Zinoma, kad kompresijos didini-
mas taupo degamaja medZiaga. Bet Siuo budu dar nepasitenkina-
ma. Zymiai daugiau sutaupoma, naudojant motorui varyti ne benzing,
bet kita kuria pigesne degamaja medzZiaga.
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Dar .1893 metais vokietis Rudolfas Dieselis paskelbé savo
teorijg ir projekta Siluminio motoro, turinCic pakeisti garo masinas
ir kitus tais laikais Zinomus $iluminius motorus. Si teorija atkreipé
démesi gaminusiy maS$inas bendroviy, kurios ir sukonstruavo pir-
muosius dizelius, maitinamus Zibalu.

Bet &ie motorai gali biiti maitinami ne vien tik zibalu. Sia proga
panagrinésime tas degamagsias medzZiagas, kurios gali biti panau-
dotos Dieselio motorams.

Nors pats Rudolfas Dieselis ir mané maitinti savo motora
anglies dulkémis, tadiau vélesniy jo konstruktoriy buvo pasilikta
prie skysty degamyju medZiagy.

Daugiausia yra i$siplatines naudojimas zZemés alyvos produktiy.
Pati zemés alyva randama Zeméje; norint gauti i§ jos visa eile de-
gamy tepamuy medziagu, reikia ja visu pirma atskirti nuo vandens
smélio ir akmeny. Toliau, ji rafinuojama destiliacijos bei cheminio
$varinimo budais. Sio rafinavimo déka gaunami Sitokie produktai:
1. Lengvieji: a) Zemés alyvos eteriai, gazolinas, b) lengvi benzinai,
c) sunkiis benzinai; 2. Vidutiniai: a) Zibalas, b) gaz-oil; 3. Sunkis: a)
sunkios alyvos, fuel-o0il, b) masininés alyvos, cilindrinés alyvos, su-
tepimo alyvos, c) kieti ar minksti produktai prie normalios tempe-
ratiiros. Siuo biidu gautos sunkios alyvos visiskai tinka dizeliams
kaip kuras.

Be Zemés alyvos produkty, dar galima naudoti degamas me-
dziagas, gautas i§ akmens anglies, lignito ir panasiy medziagy.

Siltucse krastuose, kur auga daug palmiy ir arasidy, galima
panaudoti §iy augaluy alyvas dizeliams varyti.

Koki gi yra skirtumai tarp benzininio motoro ir dizelio? —
Paimsime keturiy takiy dizeli. Pirmuoju taktu i¢iulpiamas grynas
oras, anfruoju oras suspaudZiamas; treéio takto metu iSvirksié¢iama
degama medziaga ir dega pats degimas, ketvirtuoju taktu iSvaromos
degimo dujos. Taigi, jau matomas pagrindinis skirtumas: benzini-
niuose motoruose i¢iulpiamas ir suspaudZiamas oro misinys su ben-
zinu, tuo tarpu dizeliuose i¢iulpiamas ir suspaudZiamas grynas oras.
Benzininiuose motoruose kompresija yra apribota auio-uzsidegimo
arba detonacijos fenocmeno. Dizeliuose galima ora suspausti kiek
tik norima; &ia kompresijos didumas net yra biitinas, nes tik tuo
bidu galima pakelti oro temperatiirg tiek, kad isvirk§iamoji degama
medziaga uzsidegty.

Statant pirmuosius dizelius, nebuvo kreipia démesio i ju svori,
tad ir buvo gauti motorai 390 klgr. svorio arklio jégai ir sukantieji
300 apsisukimuy per minute.

Betaikant $iuos motorus aviacijai, jau pasiekta visai geru re-
zultaty. Beveik kiekvienoje didziuyju valstybiy galima surasti bent
po vieng bendrove, bestudijuojancia bei realizuojancia dizelius.
Amerikos J. Valstybiy ,,Packard Moctor Car Co” lengvasis dizelis
225 a. j. pasieke pasaulinj rekorda, iSsilaikydamas ore 84 valandas.
Jis sveria 1 klgr. arklio jegai. Vokietijoje ,,Junkers’ pastaté dvieju
takiy 720 a. j. motora, kuris sveria 1,1 klgr. arklio jégai. Anglijoje
bendrové Beardmore staté dizelius orlaiviams ,,R 101", Prancazijoje
net trys motory firmos stato lengvuosius dizelius. ,,Clerget” pastate
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jau 2 motorus, o trec¢ias bandomas; Sis pastarasis turety sverti 0,8
klgr. arklio jégai. ,,La Compagnie des Moteurs a Combrestion” viena
jau pastate, o antraji studijuoja. Italijoje firma ,Fiat” irgi pasistu-
méjus iki lengvy dizeliy bandymo.

Kokiy gi pirmenybiy turi dizeliai prie§ benzininius motorus? —
Jie naudoja degama medziaga, Zymiai pigesne uz benzing ar benzolj;
nereikalingi uzdegimo itaisymy. Sunkios degamos medZiagos ne-
uzsidega paprastoje oro temperatiiroje, tuo budu paSalinamas gaisro
pavojus.

Tadiau dizeliai turi ir neigiamy pusiy. Jie negali taip greitai
suktis, kaip benzininiai motorai (Svirkstimo bei degimo laikotarpis
sunkiai sumazinamas); vien todél ir yra sunku pagaminti juos leng-
vus. Dabartiniai dizeliai duoda apie 2000 apsisukimy. Motorui vei-
kiant, girdimas savotiSkas, ausi erzinantis, garsas; ypatingai tas pa-
sireiskia molora uzvedant. [Svirkstimas yra dar komplikuotas ir sun-
kiai nureguliuojamas. Naudojama medziaga gaz-oil, kaip turinti savy
Zibalo bei sutepimo alyvuy ypatybiy, aptersia léktuvo dalis.

Paiygine teigiamas ir neigiamas dizeliy puses, mes prieisime
idvada, kad pirmosios nusveria. Reik tikétis, jog netolimoje ateity
Sios riiSies motorai jeigu ir nepakeis benzininiy motory, tai taps
jiems dideliais konkurentais aviacijos bei automobilizmo srity.

Kaip matéme, dizeliy vartojimas sumazina léktuvo uZsidegimo
pavojy. Bet tai néra vienintelis budas siekti saugumo. Naujausi ban-
dymai iSkelia ir kitg buda, butent, vartojant nedeganti atvirame ore
benzina.

Ne per seniai Bardel, ,,Air-Union"” bendrovés direktorius, nu-
stebino publika Croydono aerodrome, kisdamas deganti skudura i
benzina, bet §io neuzdegdamas. Sis nepaprastas benzinas yra va-
dinamas Ferrier saugiucju benzinu. Teoretinius darbus, liedianéius §i
benzing, Ferrier pradéjo dar 1922 metais. 1927 metais jis jau buvo
bandomas su 275 a. j. ,Salmson"” motoru. Bedarant su $iuo motoru
bandymus, buvo pastebéta, kad jo galingumas Siek tiek sumazéja;
be to, peréjimas nuo mazy apsisukimy i didelius buvo netinkamas.
Dabartiniu metu, atlikus kai kuriuos Zymius pakeitimus karbiura-
toriuje ir benzine, jau gaunami visiSkai patenkinami rezultatai.

Kokiu gi biidu galima toki benzing gauti? — Jis gaunamas
specialios destiliacijos badu ir pridedant visai nezymu kieki detona-
cija maZinanéiy priemai$u (pav., tetraetilo, $vino). Svarbiausios $io
benzino ypatybés yra Sios: destiliacijos pradzia 145°; destiliacijos pa-
baiga 200°; lyg. svoris prie 15°C — 0,780; uzsiliepsnojimo taskas
,Luchaire” — 37° Kaip matome, jis gaunamas normaliu biidu, vien
tik stropiai kontroliuojant destiliacijos kreives, uzsiliepsnojimo taska
ir ji sudaran¢iy hidro karbony tam tikras proporcijas.

Sis benzinas ileidziamas i cilindra ne dujy, bet riko pavidalo;
tik kompresija paveréia § riika garais. Tokiam miSiniui sudaryti
reikia turéti specialius karbiuratorius. Be to, motorui paleisti reikia
turéti maza kieki gerai garuojancio benzino.

Be si¢ia apradyty keleto aviacijos paZangos bruoZy, nuolat
vyksta atskiry léktuvo detaliy ir jvairiy skridime vartojamy prie-
taisy tyrinéjimas ir tobilinimas. — Apie fai yra visomis kalbomis
priradyta ir nuolat raSoma iStisos knygos.
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Aero klubo
reikme
pries-
lektuvinei
apsaugail.

Gen. §t. pulk. lin.
J. Narakas.

Prie§ kalbant apie aero klubo reikSme priesléktuvinei apsau-
gai, reikia i$aiSkinti, koks pavojus gresia iStikus karui i§ prieSo avia-
cijes puolimy ir kas tai yra toji apsauga. ISaiSkine Siuos klausimus
ir suprate pries§léktuvinés apsaugos uZdavinius, pamatysime, koki
vaidmenj aero klubas gali vaidinli $ig apsauga organizucjant ir ko-
kie uzdaviniai jam yra statytini

Smulkiai iSaiSkinti priesléktuvinés apsaugos organizacija ir api-
biidinti jos vartojamy priemoniy veikimg bty per plati tema; ¢&ia
galima paliesti tik svarbiausius dalykus, nesigilinant { smulkmenas.—
dalykus, be kuriy priesléktuviné krasto apsauga biity visiskai ne-
imanoma. ‘

Kas bent kiek sekeé §iy laiky spauda ir doméjosi nusiginkla- .
vimo konferencijy tikslais ir darbais, tas turéjo pastebéti, kiek svar-
bos yra teikiama dabartinei karinei ir civilinei aviacijai. I§ kur toji
baimé? Kodél niekas tiek daug nekalba apie kitas karo priemo-
nes ir ne tiek teikia joms reik$més? — Nors ir pavirSutinai pana-
grinéje, ka gali padaryti gerai organizuota prieSo aviacija, pamaty-
sime, kad ji, visi8kai nesiskaitydama nei su laiku, nei su atstumais,
gali sunaikinti beveik viska, kg ligi Siol Zmonija yra sukiirusi. Gali
susprogdinti jvairius irengimus, sudauzyti ir sudeginti didmieséius,
uznuodyti didZiausius plotus, ir, svarbiausia, ligi Siol néra tokiy ap-
saugos priemoniy, kurios visi§kai suniekinty priefo aviacijos pavoju.
NevarZoma atstumy, aviacija jau pirma karo dieng paverdia kauty-
niy lauku ne tik pasienio ruozZa, bet iSsyk visa krasta. Niekas néra
tikras, vistiek, kad ir kaip toli gyventy nuo prieSo valstybés sieny,
jog po pirmos karo nakties jis liks nepaliestas. Aviacija itraukia i
kara viska, kas valstybéje yra: kariuomene, civilius gyventojus, —
vyrus, moteris, senus ir mazus, — nors apie karg jie visiSkai ir ne-
iSmanyty. Tai visa ir sudaro ta baisyji siauba, kuriuo yra susirfipi-
Egs visas pasaulis; tai ir pabrézia priesléktuvinés apsaugos svarbg

raStui.
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Priesléktuvine apsauga turi tikslg neleisti, sutrukdyti prieso
lektuvams naikinti krasta, juos numus$ant arba i$vejant uz misy riby;
antra vertus, jei negalima sutrukdyti prie$ui atskristi { miisy terito-
rija, tai prieSléktuvinés apsaugos tikslas yra sudaryti jam sunkesnes
veikimo salygas ir tuo paciu sumazZinti nuostolius, kuriy jis galéty
mums pridaryti netrukdomas.

PrieSléktuviné apsauga vartoja ivairiy jvairiausias priemones.
Pagal priemoniy veikimo pob@di jos skiriasi i aktyvias ir pasyvias.

Aktyviy priesléktuvinés apsaugos priemoniy uzdavinys yra ne-
leisti prieSo léktuvams skraidyti miisy teritorijoj, o jeigu jie méginty
tai daryti, — juos numusti ar i8vyti. Viena i geriausiy tokiy prie-
moniy — tai pali savoji aviacija. Cia reikia priminti, kad ne visa
karo aviacija tinka tiesioginai prie§léktuvinés apsaugos reikalams.
Visa karo aviacija, pagal jos atliekamus uzdavinius, skiriasi i kau-
tyniy ir Zvalgybos aviacijg. Kautyniy aviacijos uzdaviniai — kautis
su prie$u ir naikinti ji, kur jis bity — ore ar Zeméje, toli ar arti;
pav.: sunaikinti prieSo léktuvus, esanéius ore, aerodromus, pramo-
nés centrus, susisiekimo mazgus, kariuomenés dalis ir jvairius kitus,
priedui labai svarbius, taikinius. Tuo tarpu Zvalgybos aviacija pa-
¢iose kautynése nedalyvauja, ji tik Zvalgo, renka zinias.

Kadangi aviacijai ducdami ivair@is uzdaviniai,tad jiems vykdyti
ir lektuvy pagal konsirukcija turi bati jvairiy. Pav., naikintuvai nai-
kina miisy teritorijoje skraidanéius prieso léktuvus, bombone&iai pa-
kelia ir, nuneSe prieSo pusén, iSmeta didelius sprogstamos medZia-
gos kiekius, puolamieji léktuvai atakuoja ivairius gyvus taikinius
ir . t. Taigi, kaip matome, i§ savos aviacijos tiktai naikintuvai ir
bombonesiai tegali bati imami aktyviomis priesléktuvinés apsaugos
priemonémis.

I8 kity aktyviy priemoniy paminétinos jvairios nuo Zemés 3au-
dangios priemonés: prielektuviné artilerija, kulkosvaidziai ir Sau-
tuvai, prozektoriai, klausomieji aparatai, baliony uztvaros ore ir kt,

Aktyviy priesléktuviniy priemoniy organizacija ir vartojimas
yra vienos kare vadovybés dalykas, todél krasto piliediai, nesa ka-
riuvomenés eilése, maza kuo prie ju veikimo tegali prisideti.

Pasyviy priesléktuviniy priemoniy uzdavinys yra trukdyti, sun-
kinti prieSo léktuvams surasti tuos taikinius, kuriuos jie nori sunai-
kinti, o jeigu taikinys jau yra surastas, tai organizuoti apsigynima
taip, kad ju padaryti nuostoliai biitu kuo maziausi.

Pasyviomis priemonémis yra laikomos Sios:

a) maskavimasis, t. y., taikinio paslépimas taip, kad jis neissi-
skirty i8 kity vietiniy daikty, pav.: nudazant pagal aplinkumos spal-
vas, pridengiant ivairiaspalviais tinkleliais, pristatant klaidinanéiy
priedy ir kt., — ZodZiu, sudarant vaizda, kuriame taikinys, Zidrint 1§
virSaus, niekuo nesiskirty nuo kity, apylinkéje esanéiy, daikty. Jei
kartais taikinys yra toks didelis, jog jo vistiek nepaslépsi, stengia-
masi kiek galint apsunkinti jo suradima, pav., naktj visoje apylinkéje
gesinami Ziburiai;

b) ivairios sléptuvés, saugancios gyventojus nuo prieso bomby
skeveldry ar nuodingy duju. Jos irengiamos kiekvienoje, kiek tirs-
¢iau gyvenamoje, vietoje;
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c) pirmoji pagalba suzeistiems ar uzsinuodijusiems Zmonéms ir
gyvuliams;

d) ugniagesiy organizavimas; jei prieSas apmétyty gyv. vietas
uzdegamosiomis bombomis ir daug kur kilty gaisrai, reikia ypatingai
geral organizuotos prieSgaisrinés apsaugos:

e) vieSosios tvarkos palaikymas; norint iSvengti panikos oro
puolimo metu ir tuoj po jo, reikia i§ anksto nustatyti tvarka: kur ir
kaip bus duoti pavojaus signalai, ka kiekvienas, juos isgirdes, turi
veikti ir kaip elgtis puolimo metu ir po jo, ir t. t.

Norint, kad visos — ir aktyvios ir pasyvios — apsaugos prie-
monés galéty savo laiku pradéti veikti, reikia ziniy, kada ir kur
prieSas nori musy kraSta naikinti. Tam tikslui visame kraste orga-
nizuojama oro sekéjy tarnyba, kuri, pastebéjusi skrendant prieso
lektuvus, tuoj apie tai pranesa atitinkamon vieton. Gerai organi-
zuoia sekéjy tarnyba visuomet suspés i§ anksto pranesti saviems
apie gresiant] pavoju 1§ prieSo léktuvy.

Kaip matome, visai priefléktuvinei apsaugai reikia placios
organizacijos, i kurig buty itrauktas kone kiekvienas pilietis. Sitaip
susitvarkius ir viska i§ anksio numadius, ka kiekvienas veiks i&ti-
kus pavojui, prieSo puolimai i§ oro nebus mums tokie skaudis, kaip
kad galéty bati, jei prieSas uzklupty mus visiskai nepasiruousius,
neorganizuotg mase.

Kuo gi ¢ia galéty prisidéti aero klubas ir koki vaidmenj jam
tekty suvaidinti, rengiantis ginti krasta nuo prieso aviacijos?

Zitirint i aviacija, kaip i sporta, atrodyty, kad tai visiskai ne-
kaltas, tik pomégio dalykélis. Taciau, paseke to sporto vaisius, pa-
matysime, kad aero klubas, iSmokydamas jaunus vyrus skraidyti, tuo
paliu parengia karo aviacijai atsargg karo metui. Turint atsargoje
didelius lakiiny isteklius, reikale yra lengva organizuoti ne tik pa-
syvu pasiprieSinima, bet ir aktyviai paveikti priesa, ji sunaikinant ar
padarant jam dideliy nuostoliy, tuo paéiu sumazinant nuostoliy ga-
léjimus sau patiems.

Aero klubas, supazindindamas placiaja visuomene su aviacijos
pagrindais, tuo paciu supazindina ir su tuo baisiuoju ginklu, kaip jis
veikia ir ka gali. O priesa nugaléti ar jam pasipriesinti gali tik tas,
kas ji gerai paZista. Nepazistant aviacijos, kaip ginklo, néra jma-
noma né tiksli ir tinkama pasiprieSinimo organizacija.

Nereikia pamirsti, kad kariuvomené, kad ir kokia didelé ji biity,
vistiek neistengs visy apsaugoti ir apginti; ji bus reikalinga fi nte
ir visur kitur, kur gresia didziausias pavojus. Viduju apsisaugojimu
teks pasirtipinti ir patiems, o pasiriipinti reikia i§ anksto, nes, kaip
buvo minéta, né vienas néra tikras, kad po pirmos karo nakties liks
nepaliestas.

Kitose valstybése, kaip Vokietijoj, Lenkijoj, Rusijoj, Cekoslo-
vakijoj, Suomijoj ir kt., yra specialiy, net milijoniniy, organizacijy,
kurios riipinasi vien priesléktuvine krasto apsauga. Pav.: Vokietijoj—
Luftschutzbund, Lenkijoje — Liga Obrony Powietsznej Polski, Ru-
sijoje — Osoaviachim ir t. t. Mes Siam reikalui dar nieko nesame
padare, nors susiriipinti jau seniai laikas. Kam labiausiai tikty pa-
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siimti iniciatyva visa tai organizuoti? Ne kam kitam, kaip tik tam,
kas geriausiai nusimano apie aviacija ir jau turi sudares glaudziy
santykiy su visuomene ir jaunimu, t. y., Aero klubui. Prieslektuvi-
nés apsaugos organizacija, be gausingy eiliniy nariy, yra reikalinga
ir gausiy kadry, kurie sugebety ja igalinti atlikti savo paskirtj. Tuos
kadrus visiS8kai nesunku biity parengti i§ keliolikos tikstanciy Aero
klubo prijaudiandiujy nariy, issisklaidziusiy visoje Lietuvoje.

Praplésdamas savo tikslus $ia linkme, Aero klubas, visuomenés
remiamas, padirbty Zymy ir kraS$to saugumui neabejotinai didziai
svarby darba.
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Aviacijos ir cheminio karo
pranasavimai Apokalipsyje.

InZ. dr. Baraduc- Muller.*)

Laisvas vertimas.
lliustravo Kulakauskas.

Jei siandie kas nors panoréty atvaizduoti tokius pabiklus, ku-
riais Zmonija naudosis, pav., 3750 metais, tai jiems apibadinti ar ap-
raSyti tegaléty pasinaudoti miisy dabartinés aplinkumos elementais.
Bet tuos elementus tekty taip parinkti ir suderinti, kad jie biity jei
ir nevisiskai aiSkiis, tai bent simbolizuoty dar niekieno nematyty,
tik mintyse sukurty daikty vaizda. Juo tie sukurti vaizdai bus toli-
mesni realybei ar juose atvaizduoty pabiikly isradimo tikimybé bus
menkesné, juo maziau kitose kartose rasis Zmoniy, tikin¢iy tuo at-
vaizdavimu, nebent lie, kurie pabiklus atvaizdavusi #mogy tikéty
esant neabejoting pranasa.

Ligi 8iol psichijos mokslas néra pagrindes telepatijos, televi-
zijos ar ateities {spéjimo reiSkiniy, tadiau tokie reiskiniai bina, ir
su tuo mes turime skaitytis. Reikia tikétis, kad tiems reiskiniams
ilgainiui bus duotas moksliskas pagrindas, ir tuomet visiskas prana-
Savimu paneigimas atkris.

Siandie mes tegalime tik stebétis §v. Jono apastalo matymais
Phatmos saloje 92— 95 m. po Kristaus, nes ty matymy aprasyme
yra pranaSaujamas $iy dieny karo léktuvas ir cheminis karas léktu-
vais. Zinoma, $ito karo pranaSavimo negalima taikyti vienam ar ki-
tam trumpam ginkluoty tarptautiniu konflikty laikotarpiui;
grei¢iau tai tekty skirti kiek ilgesnei epochai, atsizvelgiant i
apreiSkimo plétojimasi. Kad biity galima geriau suprasti §v. Jono
apreiSkimo tiksluma, Salia to aprei§kimo IX perskyrimo pirmy de-
simties posmy dedami trumpi paaiskinimai.

1 POSMAS. «Penktas angelas sutrimitavo. Tuomet a§ maciau
Zvaigide, nukritusiq i$ dangaus ant Zemés; jai buvo duota gelmés
Sulinio raktas».

Kas noréta pasakyti $iuo posmu? — Paskirtu laiku pasireiks
ivykis, turis dideliy padariniy. Zinoma, tai nebity nukritimas ant
Zemés kokios nors Zvaigzdés ar Zemés susid@rimas su kuriuo nors
dangaus kiinu: 8v. Jonas nepraleisty neaprases baisiy tokios kata-
strofos padariniy; jis to visai nemini. Tuo b@du §i Zvaigzdé reiskia
kita ka, bet ne pasaulio sistemos kiina. Si posma reikéty suprasti
taip: ateis laikas, ir i§ auk$tybiy Zmogaus prota lyg Zvaigzdé nusvies

") Originalas paraSytas ir i§verstas ne teology, bet inZ d-ro ir lakiinu: jie
taip aiskina Apokalipsi.
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mintis, kuri suteiks jam mokeéjima atrasti, kas yra pa-
slepta 7emés gelmése, ir panaudoti tai savo labui.  Si
auk$éiausia mintis jgalins Zmogy amZiy buvyje sukurti ir
i§plétoti akmens anglies ir naftos pramone, kurias jis is-
traukia Suliniais i§ Zemés gelmiy ir pritaiko jvairiausiose
pramonés Sakose.

Jei akmens anglis ir galéjo biiti Zinoma graikams ir
romeénams, tai jos i$naudojimo galéjimai tais laikais buvo
visi§kai nezinomi, Seniausias dokumentas, misy laikais
zinomas, liudijantis akmens anglies buvima ir naudojima,
yra i§ IX Simtmeéio vidurio. Tai yra kai kuriy Peter-
borough vienuolyno Zemiy koncesijos aktas, kuriame
tarp kity salygy figiruoja: ,Sesios deSimtys medzio
anglies vezimy ir dvide§imts—zZemés anglies”, Vezimy
proporcija liudija apie akmens anglies kasimo ir ver-
tinimo menkuma. Tik XVII $imtmetyje, iSradus garo
masing, buvo pripazinta akmens anglies reikimé
pramonei. Tai ir buvo raktas atidaryti gelmeés suli-
nius, isplétoti akmens anglies kasima ir jos $iluminés
bei mechaninés energijos pritaikyma.

2 POSMAS. «Ji atidaré gelmés Sulini, ir [$ Su-
linio pakilo diimai, kaip didelés krosnies diimai: saulé
ir oras aptemo nuo Sulinio damuy».

Riiksta anglies kasykly garo masinos,
traukdamos anglis, Visokeriopa pramone, nau-
dojanti anglis, leidzia | org debesis dimuy. Tie
diimai reiSkia galutini iSnaudojima to, kas buvo
ieskota $uliniy gelmése. Sis posmas yra lygiai
paprastas, kiek ir sudétingas: pirmykstés sa-
vokos — Suliniai, dimai ir paskutinés — ang-
lies kasyklos ir i§ ju gyvenanti pramone. Tai
taip pat yra nurodymas i misy dieny intensy-
vig pramone, kur visi elementai — metalur-
gija, mechanika ir chemija — susieti su mine-
ralinés ugnies karalija. Kas yra mates kasykly
ir pramonés didmiesc¢ius, niekad neturéty uzmirsti,
kaip saulé ir oras ap-
temsta nuo iSpléestos i3
zemeés gelmiy akmens
anglies damu.




3 POSMAS. «IS Sulinio dimu i$éjo skériai ant Zemés. Jiems
buvo duota tokia galvbé, kaip jq turi Zemés kurkliai».

Sv. Jono matymas staiga perSoka i galutine savoka, i nepa-
praséiausia anglies ugnies iSnaudojimg — léktuvy gamyba, kur visos
dalys gaminamos naudojant $§i kura. I$ tiesy Sie ,skériai” tegaléjo
biiti pagaminti, kaip ir viskas, kas yra mechaniska, i§ medziagy, dir-
bamy su pagalba ugnies, kurig apibiidina dimai.

Mety biivyje Zmogaus geiduliy itakoje akmens anglies panau-
dojimas nukrypo nuc savo pirmyk3sc¢iy, gal biat, grynai geradarisku
tiksly ir nuéjo tarnauti daugiau ar maziau blogybés reikalams, ku-
riuos ¢ia turi vaizduoti léektuvu, tu skeériy, panaudojimas karo
tikslams.

Taigi, sie padarai — léktuvai — argi ne baisi priemoné pada-
ryti skausma, palyginama su kurklio (skorpiono) jgélimo padariniais:
sutinimu, kari¢iu, vémimu, drugiu. Taip pasireiS8kia Europos kurk-
lio jgelimas. Azijos ar Afrikos kurklio igélima seka mirtis. Neat-
. rodo, kad §v. Jonas kalbéty apie paskutiniuosius gyvius, nes toliau,
5-tame posme, aprasyti ju igelimo vaisiai néra mirstami.

Jau praéjusio karo patyrimas mums rodo, kad kai kuriy nuo-
dingy dujy ar cheminiy gaminiy paliesti zmonés jausdavo tik ka ap-
raSylus padarinius.

4 POSMAS. «Jiems buvo [sakpta neZeisti Zemés Zolés, nei
jokio Zalumo, nei jokio medZio, tiktai Zmones, kurie neturéjo Dievo
Zymés ant savo kaktos».

Sv. Jono pazyméta iSimtis visokiai augmenijai dar ryskiau pa-
brézia tuos skérius nebisiant tikrus vabzdzius. Apastalas nurodo,
kad augalai neturéty bijoti §iy skériy veikimo, nes nuo ju kentés tik
gyvinija, ir tai tik viena jos padermé — Zmonés. Be to, jiems liepta
nekreipti savo pragaiStingo démesio i Zmones, turinéius savo kaktoje
Dievo zenkla, — { Zmones, kuriy gyvenimas buvo doras, teisingas,
taikus. Proto ir dvasios skaidrumas apsaugos tokius Zmones nuo
skériy, neleisdamas kariauti jiems su kitais Zmonémis. Sis Dievo
zenklas kaktoje, kaip iSminties dorovingumas, Rytuose simbolizuo-
jamas brangiais akmenimis, spindinéiais Buddhos statulos kaktoje.

5 POSMAS. «Buvo jiems duota ne uzmusti juos, tik kankinti
per penkis ménesius; ju padaryti kankinimai buvo kaip kentéjimai
nuo kurklio, kai jis igelia Zmoguy».

Kancios, panasios | kurklio {skorpiono) igélimo padarinius, te-
galety bati tiktai vaisiai veikimo cheminiy gaminiy, kuriy atsipalai-
duodami ,,skériai” iSmesty vir§ miesty, kaimy, kariuomenés stovyklu.
Tai visiS8kai atitinka cheminio ir bakteriologinio karo désnius, kada
tonos visokiy plikinanéiy, troskinanéiy ir erzinanéiy dujy, kilogramai
wvairiy ligy bakteriju bus nudegimy, uziroskimy, nusinuodijimy prie-
Zastis ir privers sunkiai sirgti, gal galutinai neuzZmusdamos tol, kol
viena kariaujanéiujy pusiy, kurios psichinis ar moralinis atsparumas
bus menkesnis, atsisakys toliau kariauti, prisipazindama nugaléta. Sv.
Jonas tiksliai nusako tolesniame posme stovi Zmoniy, paliesty Siy ligu.-
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6 POSMAS. «Tose dienose

Zmonés ieSkos mirties ir jos neras:
Jie trok$ numirti, bet mirtis bégs
nuo ju».

Kancios bus tokios didelés, jog
bus net mirties Saukiamasi, tad¢iau vel-
tui. Gal bat, Zmonés suprato, kad ne-
vertinimas gyvybiy ir juy naikinimas
yra visiSkai nereikalingas, nes vis dél-
to tos gyvybés turi savo verte. Todél
uztenka sunkiy, nors ir laikiny kan-
¢iy, kad priesas likty nepavojingas ir
neveiklus.

Nurodes buvusiuose posmuose 3$iy
.skeriy” atsiradima ir ju baisia chzmine veikse-
na priefui, §v. Jonas apraSo jy svarbiausius ir
charakterindgiausius bruozus. Turint galvoje skirtuma
tarp 8v. Jono epochos ir miisy moderniniy laiky, taip pat
ir karo priemoniy, vartety tada ir dabar, palyginimai, var-
tojami tipisku detaliy apraSyme, leidzia mums be jokiu
abejojimy pazinti modernini léktuva, skirta siuy laikuy ka-
rui ore su chemijos pagalba. Reikia sutikti, kad apastalo
pavartctas vardas ,skériai” yra ypatingai gerai parinktas
Siam padarui pavadinii, nes néra kity paukséiy ar vabz-




d7iy, kuriy sparnai biity panaSesni i léktuvo neSamas plok$tumas.
Ir i3 tikryjy, kai léektuvas kyla nuo Zemés, ar jis néra panaSus i be-
pradedanti skristi skéri? '
7 POSMAS. «Skériai iSvaizda buvo pana$is [ arklius, pri-
rengtus kovai . ..»

Arklio savoka mums reiSkia stamby, stipry ir savaimai judanti
gyvuli, skirta susisiekti, traukti, nesti ir kitiems su tuo susietiems
veiksmams. Kaip gi kitaip Sv. Jonas galéty apraSyti savaimai ju-
danti Zeméje ir ore dideli ir galinga padara, jei epochoje mechaniniai
varikliai buvo neZinomi, ir todél viskas, kas buvo judama ar vezama,
buvo traukiama ne ko kito, kaip tik arkliu ar kity keturkojy; taigi,
pavadinimas ,arklys” apastalui turéjo savaimo judesio ir susisieki-
mo priemonés savoka, lygiai, kaip mes turime savoka, pav., 4 cilin-
druy motoras.

Bet §v. Jonas, pazymédamas, kad tie skériai pana$iis | pareng-
tus kovai arklius, specifikuoja ju panaudojimo paskirti: Sie skériai
tik kariSki padarai, savaime judanéios karo priemonés.

‘ «... ant jy galvy buvo lyg kad vainikai, panasas [ auksq...»

Pazymeétinas apibfidinimo tikslumas! Sv. Jenas nesako: ,Jie
turéjo aukso vainikus”, bet: ,lyg vainikai, panasas { auksa”. Tai, kg
§v. Jonas apradé, néra kas kita, kaip blizgantis Sviesus ratas, suda-
rytas besisukanéio propelerio, kurio metalas ar lakuotas medis at-
musa saulés spindulius.

Kaip toliau matysime, skéris yra apraSytas judesyje — ore.
Sv. Jonas negali matyti paties propelerio, nes §is sukasi labai
smarkiai; nesuprasdamas jo mechaninio veikimo, S§v. Jonas apraso
tiktai efekta, propelerio sudaromg jo zZvilgsniui.

Visi, seke skrendanti léktuva istrizai pried saule, galéjo pa-
stebéti buvima to rato vaizdo, kuris atrodo lyg auksinis.

«...ju veidai buvo kaip Zmoniy veidai...»

Zmogaus buvimui nurcdyti apastalas turéty matyti visg Zmogy,
t. y., galva, rankas, kojas. Ka gi jis pastebi kySant skério nugaroje?
— Vien tik Zmogaus galva, daugiau nieko.

Mes zinome, kad skrendanéiame léktuve visuomet esti visas
smogus, nors matome tik jo galva; taigi, ir jis, matydamas keista
jungini ir nemanydamas, kad tai yra Zmogus, ji valdantis, ar gali pa-
sakgfti“kitaip, kaip pasaké: ,skério veidas buve kaip zmogaus
veidas".

8 POSMAS. «Jie turéjo plaukus, kaip motery plaukai...»

Stebédami skrendantj léktuva, labai daznai galime matyti
paskui ji liekant pluosta lengvy skystu damu, kurie susidaro i§ per
gausaus tepimo, kuro likuéiy, vandens gary ar specialiy damy. Ne-
zinant to pédsako kilmés, galima manyti esant ji lektuvo dalimi, pa-
naéia i moters plaukus. Pagaliau mes Zinome, kad dabar méginami
méginimai panaudoti léktuvy motorams kaip kura anglies dulkes ir
nafta, kurios sudezgdamos duoda Zymiai didesnj uz benzing matomuy
likuciy kieki.

«... ju dantps buvo kaip liiito dantys...»
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Litito dantis pirmiausia charalkterizuoja jo
iltys. Ar, i§ toliau Zidrint { skrendanti lektuva,
neatrodo, kad apacioje jo prySakio esantieji
irikampiai yra panasis i dvi didziules lid-
to iltis?. . Nors i§ teisybés tai téra tik va-
ziuokle su ratais.

9 POSMAS. «Jie turéjo
Sarvus, kaip geleZiniai Sarvai..»

Lektuvo priekinéje dalyje
&  yra motoras. Jj gaubiandcios
€2 blizgancios apdangos, metali-

¥ niai praciuvozikliai, veésin-
tuvai, — ar visa tai ne-
sudaro ispiidZio Sar-
vu, kuriuos galima
prilyginti kovos 3ar-
vams? Viso léktuvo
metaliné konstrukcija
ir apsiuvimas ar nesu-
daro jo apSarvavimo
ispudzio?

«...Jjy sparny bil-
déjimas kaip iZimas
veZimiy su daugeliu
arkliy, béganciy i
kovg . . . »

Sv. Jonas nega-
li kam kitam, kaip tik
sparnams priskirti pro-
pelerio tZesi, kurio jis
nemato, ir motoro triuks-
ma, kurio jis i§ po apdan-
gu neiSskiria. Apie jy bu-
vimg jis negali nuvokti, ne-
zinodamas jy mechaninio vei-
kimo; taéiau, girdéjes, kaip
pauks¢iy ar vabzdZiy sparnai
judédami sukelia garsa, jis ir §
garsg priskiria sparnams.

e

Mectoro sprogimai lyginami i bil-
desi daugelio pory arkliy kanopy, zovada
bégant kieta Zeme. Uzesys panasus i bildesj
karo veZimo, lekiancdioc zovada akmenuotu keliu.
Atsiminkime, kad §v. Jono laikais kovos vezi-
my ratai, jei ir buve kaustomi, tai storagalveé-
mis vinimis, nes neitikétina, kad tuomet jau
biity vartoje Stampuotas vinis; gi tos storos gal-
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vos vaziuojant sukelia didesnj bildesi. Ir apastalas, lygindamas sparny
bildesi su triukSmu daugelio arkliy traukiamy kovos vezimy, ne per
daug apsirinka — miisy ,,skério” motoras néra silpnesnis kaip 400 —
600 arkliy jégu.

10 POSMAS. «Jie turéjo uodegas, pana$ias | kurkliy, ir ge-
luonys buvo jy uodegose; jiems buvo duota galia kenkti Zmonéms
per penkis ménesius».

Kurklys puola uodega uzrietes, geluoni isleides. Léktuvo link-
mes vairas yra jo uodegoje, daZniausiai yra uZriestas nuo liemens
aukstyn. I§ tam tikro atstumo tai tikrai gali sudaryti ispudj skério,
kuris uzrieté uodega, panasiai kaip kurklys.

Isivaizduokime, kad trumpam laikui galéjom visiSkai uZmirsti
mate lektuva ir i§ savo atminties iStryném jo palikta vaizda. Staiga
mus veél pastato prie§ §i padarg. Neturédami jokio apie ji ankséiau
igyto supratimo, mes priversti bitumém sutikti, kad léktuvo vaizdas
negaliéty biiti pareikstas kitais zodziais, nekaip tai padaré §v. Jonas
apastalas savo apreiskime.

Skaitytojas, norédamas suZinoti tos Dievo rykstés priezasti ir
kilme, turéty perskaityti to paties apreiskimo IX perskyrimo du
paskutinius posmus.

Apmastydamas juos, jis suvokiy auk$liausia tiesa, kad Sios
rykstés priezastys ir padariniai glidi nuosekliame dvieju klaidy
brendime.

Viena klaida — tai karo panaudcjimas koveje dé¢l biivio; leisti-
nos priemonés $ioje kovoje, sudaranéios nuolatini atrinkima ir geri-
nima, tikslui pasiekti palaikytos per létomis. Su karo pagalba tikimasi
ta pat pasiekti daug greiciau, bet dazniausiai to visiskai nepasiekia-
ma ir ankséiau ar veéliau isitikinama, kad karg seka griovimas ir
nelaimés.

Antra klaida glidi neteisingame gyvenimo supratime. Zmoneés
daZniausiai uzmir$ta, kad gyvenimas, individualus ar kolektyvus,
turi savo tikslg sudaryti didziausig buties pagerinima. Visi turi nora
gyventi, todél gyvenimas ir turi plétotis, nedarant kity dvasiai ir
kiinui to, ko nenorétum, kad pac¢iam biaty daroma, ir mylint savo
artima, kaip pats save.
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Lietuvos Aero klubas.

Aviac. mjr. J. Pyragius.

Aviacijos idéja placioje Lietuvos visuomeznéje paplito misy
karo aviacijos déka. Tg idéjq gilinti ir aviacijos moksla plesti — nebe
karinés aviacijos reikalas, — teko steigti privacig organizacija,
kurion susispiete aviacijos mégéjai galéty testi pradétajj darba.

Tokia organizacija — Lietuvos Aero klubas — ir buvo jkurta
1927 mety geguzés m. 1 d.

Aero klubo steigimas biity buves beveik neimanomas Zmonéms,
tik apgraibomis aviacija tepaZistantiems. Todeél §io darbo ir stvérési
karo aviacijos lakiinai, kartu itraukdami darban ir nekarius.

Lietuvos Aero klubo tikslai ir veikimo plotmé suglaustai yra
nusakyti istatuose. Kai kam, pratusiam matyti, pav., susispietusius
auto kluban automobiliu savininkus ar dauguma jacht-klubo nariy
turint nuosavas valtis, gali atrodyti keista, kad aero klubas, turé
damas apséiai nariy, jy tarpe neturi né vieno léktuvo savininko.
Taciau tai yra visiSkai normalu: skraidymo priemoné — léktuvas —
tuo tarpu yra per brangus dalykas ir reikalingas kity padedamujy
priemoniy (aerodromo, angaro ir kt.), kad daznas ji galéty isigyti ir
islaikyti. Liztuvoje ligi Siol dar nesusirado | $ia pramoga linkusio
turteivos. Net ir kitur, kur turtingy Zmoniy nuosimtis yra Zymiai
didesnis, tik retas aero klubo nariy teturi sava léktuva. Pagaliau,
aero klubo svarbiausias uzdavinys yra ne tiek vienyti lektuvy savi-
ninkus ar rtpintis jy profesiniais reikalais, kiek aplamai plésti avia-
cijos idéja ir jgalinti susidoméjusius jungtinémis jégomis teoretiskai
ir praktiSkai geriau susipazinti su oreivyba.

Penki misuy klubo gyvenimo meztai téra per trumpas laiko-
tarpis, kad i§ jo bty galima pasisemti medziagos klubo istorijai: jy
teuzteko susiorganizuoti viduje, nustatyti gaires ir uZsimoti viena
kitg stambesni darba atlikti.

Nuo klubo medZiaginés buklés daugiausia paréjo jo veikimo ir
plétotés tempas, todél lésy klausimas klubo valdybai nuolat buvo
itin opus. Bet dél paramos, kurios klubas susilauké i§ vyriausybés
pusés (lektuvo padovanojimas, pagalba statant angara, aviacijos
dieny rengimo leidimas}, o taip pat ir dél gausios visuomenés paramos,
raSantis Aero kluban prijau¢ianéiais nariais, sunkiausias organiza-
vimosi laikotarpis laimingai buvo perZengtas.

Ne menkesnés svarbos turéjo ir moraliné paspirtis, — jau vien
faktas, kad Valstybés Galva i§ pat pirmy klubo gyvenimo mety ma-
loniai sutiko biiti jo Garbés Pirmininku, skatino dirbti nenuleidZiant
rankuy.
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Pirma Aero klubo gyvenimo penkmeti ir jo plétros galéjimus
ateityje vaizdziai parodo skaitmenys:

Metai Tikryjy nariy Eeba I ’ Pastabos
buo Lity ‘ ct.

1927 | 57 | 1195 \ 50 |

1928 . 100 | 6419 50 |

1929 5 11994 22 ‘

1930 | 268 | 31162 17 |

1931 | 331 | 95121 | 24 | Prijau¢. nar—17.000

L. A. K. léktuvas Alb. BII (uzpakaly)
po pirmos avarijos.

T
R
el

Tas pats lektuvas po antros avarijos.

Kaip tik radosi galima, kiubas émési rengti civilinius lak@inus.
Kadangi $io reikalo svarba ir ateityje nesumazés, tai &ia yra pravartu
nu$viesti ji placiau. 1928 — 30 m. buvo suorganizuoti dveji teorijos
lkursai, kuriy duomenys matyti i§ lentelés:
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I kursai 1928 — 29 m, ]
(110 val.) | 42}‘ 24| 12” 12 5| 4‘ +4 iSmoko skrai-
IT kursai 1929 — 30 m. | | I ' | dyti, teorijos kar:
(120 val.) - 48 27! 24| 16, 8 7 su nelanke.

Kursuose buvo suglaustai iSeiti sie dalykai:

1. Vidaus degimo varikliai,

2. Skridimo teorija (aerodinamika ir statika),

3. Aeronavigacija ir meteorologija ir

4, Oreivybos istorija.

Panasi teorijos programa numatoma iseiti ir bisimuose kursuose.

Tris sudarytas mokiniy lakiiny grupes
lanké ir lakiinais i8éjo 15 asmeny ([—4, II
—5 ir [II—6 asm.).

Skraidymy mokymo eiga buvo, grei-
Giausiai, ir liks &i:

Su instruktorium 60 — 120 skridimu
(zitirint mokinio gabumuy), savarankisky
skridimy 50—60.

Pirmajam lakiino piloto vardui igyti
laikomi Sie egzaminai:

1. Pakilti § 2000 mtr. ir i$bati ten
30 min;

2. Nusileisti i§ 1000 mtr., naudojantis
gazu, ir sustoti ne toliau 50 mtr. nuo
patiesto Zenklo;

3. Nusileisti i§ 300 mtr., nesinaudojant
L. A. K. mechanikas gazu, ir sustoti ne toliau 150 mir. nuo

B. Pozéra patiesto zenklo;

4, Padaryti 5 astuoniukes su postkiy centry nuotoliu — 500 mtr.

Normaliai skraidymo mokymas trunka ne ilgiau kaip 2 — 3
meénesius ir baigiasi i§buvus ore ne daugiau kaip 15—20 val. Islaike
egzaminus lakiinai gauna civ. lakiino piloto 1-aji brévét (liudyma).

Pagal dabartini Aero klubo valdybos nusistatyma, visus kan-
didatus i civilinius laktnus galima suskirti i tris rasis:

1. Apmokantieji dali mokymo islaidy i§ savo lésuy,

2. Krasto Aps. ministerijos stipendininkai ir

3. Liet. Aero klubo stipendininkai.

Norintieji i$mokti skraidyti savo léSomis Aero kiubo priemo-
nemis turi:

a) istoti kluban tikruoju nariuy,

b) biiti sveikas (Aero klubo gydytojas tikrina: regéjima, klausa,
nervus, sirdi. plaucius, jautruma),

c) nepilnamedéiai — pristatyti tévy sutikimg ir
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V. Civinskas. J. Narbutas.

L. Perednius. T. Zauka.
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J. Jasinskas.

V. Petrauskas.

Instr. karo lakiinas Itn.
J, Mikénas.

St. Jureviéius.
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V. Kareiva.



d) sumokeéti 2000 lt. (dél issimokéjimo susitarus su klubo
valdyba).

Kr. apsaugos min-jos stipendininkais gali biti:

a) klubo nariai, i3¢je ne maziau kaip 6 aukitesn. mokyklos
klases,

b) neatlike karinés prievolés, 18 — 24 m. amziaus,

c) tinkg sveikatos pozidriu karo aviacijos tarnybai (sprendzia
aviacijos gydytojas),

) pasizada _atlikti karine prievole karo aviacijoje, kaip karii-
nai aspirantai arba kareiviai mokiniai lakiinai,

e) pristate istikimybés liudyma; nepilnameciai ir tévu suti-
kima ir

f) i8¢je Aero klube trumpus av. teorijos kursus.

Stipendijy skai¢iy kasmet nustato Krasto Apsaugos min-ja.

Aero klubo stipendininky skaiéius yra labai apréztas: stipen-
dijos skiriamos kas karta specialiai nutarus kiubo valdybai.

Taip atrodo dabartiniu metu skraidymo mokslas ir galéjimai ji
iSeili Aero klube. Klube iSmoke skraidyti civ. lakiinai kasmet turi
suskraidyti, instruktoriaus ar vyr. klubo lakiino priziirimi, vadinams
skridimy minimuma, jei nenori netekti teisés naudotis klubo lektuvu
ir lekdinti savo svecius. Skridimy minimuma sudaro keletas kontro-
liniy skridimy su instruktorium ir keletas savarankisky skridimy;
bendras jiems skiriamas laikas yra 3 valandos, uz kurias lakiinaj
klubui nemoka. Atlike minimuma, lakiinai gauna metine licenzg ir
turi teisés uZsiiminéti oro sportu, lékdinti savo svedius (bet atlygi-
nimo uZ tai imti neturi teisés) ir iSsinuomoti bendra tvarka savo rei-
kalams klubo léktuva.

Nors Aero klubas ligi siol teturéjo tik 2 tinkamus skraidyti
lektuvus, betgi jais jau yra suskrista per 2500 skridimy ir isbita
ore per 230 valandy. Jei ne pora stambesniy aplauzymy ir ilgai uz-
trukes remontas, skridimy skaiéius bity buves Zymiai didesnis. Be
mokymo skraidyti, klubo léktuvai daugiausia buvo naudojami: sve-
Ciams lékdinti, 1eklamos lapeliams métyti, ivairiai propagandai, fut-
bolo sviediniui numesti svarbesnése rungtynése, klubo reprezenta-
cijai ir kt. smulkesniais tikslais.

Kitas stambesniy klubo darby, labiausiai susijes su aviacijos
propaganda ir 1éSomis, tai kasmetinis prijaucianc¢iy nariu verbavimas.
Numanant, kad pradZioje nedaug teatsirasty asmeny, kurie panoréty
remti aviacijos plétimg Lietuvoje vien i idéjos, klubo valdyba nu-
sprendé skirti burty keliu nariams premijas. Bet kadangi premijos
tenka tik nedideliam nariy skai&iui, tai, kad nariy verbavimas ne-
igauty paprastos loterijos pobiidZio, klubo valdyba yra nusistadius
ateityje visiems prijau¢. nariams, be nario bilieto ir zenklelio, duoti
dar populiariy klubo leidiniy ivairiais aviacijos klausimais ir Siaip
sudaryti su jais glaudesnius santykius. 1931 m. premijoms buvo skirta
26%/0, 1932 m. — 27%0 viso brutto nario mokeséio; verbavimui orga-
nizuoti ir kitoms su tuo susietoms i§laidoms iSeina 14 — 199, liku-
sieji apie 55%¢ nario mokescio lieka klubui.

Kalbant apie Aero klubo veikla ateityje, galima numatyti, kad
ji plésis Siomis pagrindinémis linkmémis:
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A, Liorentaité.

V. Tomkevidius.

J. Krygeris.

Instr, karo lakiinas ats. lin.
K. Lisauskas.

V. Juodis.

J. Jautokaite.

K. Puras.




1. Oro sporto ir turizmo plétimas, isigyjant tam reikalui dau-
giau nuosavy léktuvy. Aero klubas, be abejo, darys pastangy, kad
kuo didziausias Lietuvos gyvenlojy skaiCius galéty bent karta pa-
skraidyti ir pasiZitreti i§ vir$aus 1,813 Zemele”. Lygiagre&iai su tuo
turés dideti ir civ. lakiiny skaicius.

2. Mokyklinio amziaus jaunimui — literatiiros leidimas ir gau-
singy modelizmo biireliy organizavimas nors kiekviename didesniame
Lietuvos mieste.

3. Suaugusiam jaunimui — sklandymo sporto isplétimas. Sioje
srityje klubo padaryta pradzia (3 nuosavis sklandytuvai, instruk-
toriai, propaganda) turés biiti keleriopai iSplésta, parengiant instruk-
toriy bent po vieng kiekvienai apskriéiai, isteigiant nuolatine sklan-
dymo mokykla ir sudarant vietose sklandymo mégeéjy birelius.

4. Visiems gyventojams — populiarios literatiiros leidimas
ivairiais aviacijos klausimais (pav., prieSi¢ktuviné apsauga ir kt.) ir
praktiskas supazindinimas su skraidymais, rengiant aviacijos dienas,
Savaime suprantama, kad, $iy pagrindiniy ir kity antraeiliy tiksly
siekiant, yra reikalingos gausios lésos, Ju gausumas pirmiausia pareis
nuo tos paramos, kuria teiks klubui visuomené ir ypaciai jaunimas,
suprasdami jo idéjinj ir svarby krastui darba. Cia pravartu dar karla
priminti dalj klubo atsidaukimo, igleisto i Lietuvos visuomene:

n---Lietuvos jaunuoli! Tu daug karty irodei, kokia kilni tavo §i1-
dis! Tu visuomet esi pirmas kovoti dél Lietuvos garbés! Tautos garbz
reikalinga Siandie Tavo paramos! Lietuva siandie reikalinga sparny!
Bik vienas i§ takstandiy, kurie duos galéjimo Lietuvai valdyti
erdve!...”
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Ir iSskleidziau sparnus...

Civ. lak. V. Petrauskas.

NeZinau, ar yra nors vienas zmogus, o ypa¢ jaunuolis, kurs,
zitiréedamas | mélynoj padangéj plaukiantj debeséli ar matydamas
laisvai, smagiai skraidanc¢ius paukscéius, nesvajoty, netroks$ty pats
isskésti sparnus, pats pakilti { erdves ir lenktyniauti su nevainikuo-
tais erdveés valdovais — véjais?

Nuo seniai jau a§ kiekvieng skriejant] iéktuva palydédavau
savo zvilgsniu, zitiréedamas su pavydu, kai jis laisvai nardo erdvése
ir maudosi sagkes spinduliuose. .. Taip noréjau kartu pakilti ir skristi,
skristi . . .

Nekarta galvojau: argi negalééiau ir as§ valdyti ta Zmogaus su-
kurta pauksti? Argi tik troksti ir svajoti? O kriitinéj kazkas nerimo
ir netilpo, galvojant apie grazigsias padanges, apie tolimasias Salis. .

1928 metais stoju { Lietuvos Aero kluba. Gal, jis mane supras ir
kaip nors padés jivykdyti mano troskimus? Isisteigia civiliniy lakiiny
kursai. Proga. Isirasau, bet dél studiju universitete negaliu jy lankyti,
ir tenka atidéti kitiems metams.

Vytauto DidZiojo metai — laimingesni. IsiraSau i antruosius
kursus, laukiu ir nerimauju. O jei ras netinkama? — Tada paskirs i
laisvuosius klausytojus, ir sudie erdvés: lakiinu nebebiisiu! Bet po
poros dieny randu savo pavarde tarp paskelbty tinkandéiais i tikruo-
sius klausytojus. Viena klititis nugaléta.

Prasideda paskaitos. Skaito mums specialistai, ne syki buve
ntenais”, tarp pilky debesy. Juo idomiau klausytis, juo kiekvienas jy
zodis svaresnis, kiekviena mintis turi lyg ir tvirtesni pagrinda. Pa-
mazu pradedu suprasti stebuklingaji Zmogaus kﬁrini Pamatau, kaip
jis pletojosi, kaip su didZiausiu uzsispyrimu, kad ir su branglomls
aukomis, vis daugiau ir daugiau nukariaujamos beribés erdvés.

Ir né nepajutau, kaip prabégo paskaitoms skirtas 100 valanduy.
Tenka rengtis patikrinamiesiems egzaminams. Praeina ir jie, Telieka
tik galutinai patikrinti sveikata. Gydytojas iStyrinéja, neaplenkdamas
jokios smulkmenos. Po to kelias dienas nieko neZzinom — nei gydy-
tojo nuomoneés, nei egzaminy duomeny. Pasirodo, kad islaiké ir tinka
pradéli praktikos uZsiémimus nemazas birys. Sudaro kandidaty
sara8a [ grupei. Pirmenybé tiems, kurie pasizada iki 25 mety savo
amziaus stoti karo aviacijos tarnybon. Ir, §tai, po keleto dieny pa-
skelbiama pirmos grupés sudétis. Paskirtas ir as.

Liko laukti tinkamo oro ir pradziiivant aerodromo. Geguzio 20
diena mes — aerodrome. Misy instruktorius aiskina kai kurias lék-
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tuvo valdymo smulkmenas. Léktuvas parengtas. Séda instruktorius,
séda ir vienas miisy grupininky. RiSam ji dirzais prie lektuvo sédynés.
wJau?" — klausia instruktorius. ,,Jau”, — atsakom visi. Motoras su-
uzia, ir léktuvas isibégéjes pakyla. Pasuka rata vir§ aerodromo.
Leidziasi. Séda kitas, o pirmaji apspitom, klausinéjam. Atéjo eilé ir
man. Stai, pirma karta sédziu lektuve prie vairy. Kaip puiku! Tik rupi
susipaZinti su aerodromo apylinke, kad nepaklyséiau, nes, apsukus
ore rata, viskas kazkaip kitaip atrodo, lyg kitose vietose atsiduria.
Tolesniam skridime, instruktoriui davus zenkls, jau reikia padiam
valdyti lektuva. O jis nuostabiai ima neklausyti, ¢ia zemyn nerdamas,
Cia staiga aukStyn kildamas. Lyg tycia uZsispyré tiesiai ir lygiai ne-
plaukti. Pirmuose skridimuose apie malonuma néra laiko galvoti,
tik skubi su vairais nelygumus taisyti. Dar vienas skridimas, ir pra-
dziai gana. Pirma diena ore isbuvau i§ viso 8... minutes. Dar dvi
dienas teko laimingai paskraidyti, o po to — geguzio 27 diena, miisy
masinai stovint starte, kildamas i§ uzpakalio karo léktuvas uzlekia ir
visai jg sutriuSkina. Laimé, kad tuo laiku buve léktuve instruktorius
ir vienas mokinys nenukentéjo. Léktuvo nebetekom.

Reikéjo laukti net iki rugpi@dio 3 dienos, kol karo aviacijos
dirbiuvése buvo pastatytas Aero klubui naujas léktuvas ,,Anbo II".
Ir vél prasidéjo maloniausias miisy uZsiémimas, Ta dieng gavom
paskraidyti ilgiau (net po 11 minué&iy), kad susipazintume su léktuvuy,
nes jis visai kitos konstrukcijos ir kitoks vairy jautrumas. Kai po
tokios ilgos pertraukos vél atsisédau prie vairy ir vel pajutau pa-
zZistama sudegusios alyvos ir benzino kvapa, — skridimas pasidaré
dar malonesnis, dar Zavingesnis.

Nuo rytojaus ryto prasidéjo rimtas darbas. Kélém pusiau ket-
virtos ryto, skubéjom i aerodroma, tempém is angaro léktuva ir
paeiliui kilom aukstyn. Likusieji, sugule aerodromo pakrasty prie
lauzo, sekém skridimus, juos kritikuodami ir mokydamiesi i§ draugo
klaidy. Tas pat btidavo popiet. Taip beveik visa diena ir praeidavo.
Kita darbg dirbti buvo sunku, nes visg laiky ¢&ia instruktoriaus $auks-
mas ,, Trauk! Trauk!" (kai reikédavo nusileidziant vairo patraukimu
iSlyginti léktuva),-¢ia motoro @zimas ar mirgantis propelerio suki-
masis vaidenos ir nedavé ramybes.

Malonumas skraidyti ypaciai padidéjo, kai isskridau vienas pats,
kai Zinojau, kad skrendu vienas ir kad tuo momenty §is paukstis
klauso manes vieno: noriu j desing — i desine suka, noriu aukstyn
aukstyn lipa! Tasyk pajutau, kad as skrendu! Tai buvo po 91 skrid:-
mo su instruktorium, ore i&buvus 6 val. ir 2 min.

Jau instruktoriui klausiant, ar noriu &andie i§skristi vienas,
atsirado kazkoks ypatingas jausmas. Tai buvo, geriau sakant, jvai-
riausiy jausmy miSinys: dZiaugsmo, laimés, atsakingumo, riipescio dél
vykusio nusileidimo ir noro kaip galint greiciau iSskristi,

Bet, atsisédus i lektuva, staiga viskas nurimo, ir liko tik noras
kaip galima tiesiau, kaip galima graziau pakilti. Dél visa ko atid3iau
kaip kada nors isiklausiau { motoro darba ir, tvirtai paémes i ranka
gazo rankenéle, pamazu pastumiu ja iki galo. Léktuvas rieda aerodro.-
mu. Juo toliau, juo tas riedéjimas darosi §velnesnis, kol pastebiu,
kad jau Zemés nebesiekiu. Atsikvepiu. Vadinas, pakilau. Pakilau

114



L. A. K. Garbés Pirmininkas su klubo vadovybe aerodrome.

Diplomy iteikimas I-ai civ. lakanu grupei. J. E. Respublikos Prezidento, L. A. K.
Garbés Pirmininko, akivaizdoje skaitomas egzaminy aktas,
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vienas ir skrendu vir§ Zemés, valdydamas zmogaus proto sukurta
pauksti.- Stai, jau pasiekta svajoné — skrist vienam, skrist su isitiki-
nimu, kad nieks neduos tau jokio 7enklo nei postikiui nei kitiems
judesiams. Jauti, kad esi savo likimo valdovas, kad nuo taves, nuo
tavo sugebéjimy pareina tavo laimé ir nelaimé.

Tai buvo trumpas skridimas — vos 7 minutés. Bet ivairiy jaus-
my ir minéiy per jas patyriau daugiauy, nekaip skraidant su instrukto-
rium per visas 6 valandas. Tyciomis padariau didesni rata kaip vi-
sados, kad ilgiau uztrukty tas beveik vaikiskas dziaugsmas, tas pirmas
singsnis { savarankius skraidymus.

Pradéjes leistis, staiga prisiminiau, kad nuc jo pareina ir to-
lesni mano skraidymai, nes, jei nepavyks kaip reikiant nusileisti, vel
negreit tegalésiu vienas iSskristi. Dar atidZiau émiau ziareéti, kad
nusileidziant gerai apskaigiuociau auksti ir laiku nuiméiau gaza. Nu-
imu gaza. SpaudZiu zemyn. Bet, deja. .. Aerodromas jau po léktuvu,
o0 aé dar gan aukstai. Klaida. Blogai apskaiciavau. Nieko nepadarysi.
Tenka duoii gazo ir daryti kita rata, kad i§ toliau priei¢iau prie
aerodromo. Antrukart prieidamas, matau, kad bus gerai apskai-
Giuota, tik dabar riipi laiku islyginti léktuva ir graZiai nutupti ., trimis
taskais”. Jaugiu, kaip smarkiai plaka Sirdis. Triuksta oro. Imu pa-
masu traukti vairc lazda i save. Greitis mazéja. Zemé ¢&ia pat, ir
lektuvas &velniai stukteli... Légiau ir lé¢iau rieda. Sustoja. Atsi-
seges dirzus, atsipalaidaves nuo parasiuto, ilipu ir laukiu ateinancio
instruktoriaus. Ka pasakys uz padaryta apskaiCiuojant klaida? Pri-
éjes instruktorius sveikina pirmo savarankaus skridimo ir... nieko
nesako. Vadinasi, klausimas baigtas, ir galésiu skraidyti vienas.

Nuo tos dienos skraidém vieni. Instruktorius stovédavo su liku-
siais mekiniais aerodromo pakrasty prie lauzo. Ore émém jaustis
laisviau. Kiekvienas nuskrisdavom ant savo gyvenamos vietos ir ten
sukdavom posiiki. Pazveigdavom ir i pliaZa ir Siaip po apylinke dau-
giau pasidairydavom. O tas laisvumas padidéjo ypac po to, kai
instruktorius, dar kartg isédes ir pakéles kiekviena iki 900 metry,
parodeé, kaip susukti suktuka ir kaip 1¢ktuva i$ jo iSvesti. Pirmukart,
kai masina uzplésé savo nosi ir, netekusi greicio, staiga virto ant
sono, né nepastebéjau, kaip tai daroma. Bet antra karta teko jau
padiam padaryti ta ligura. Pajutau ir visa kutenanti malonumg, kurs
atsiranda jvedant lektuva i suktuka ir jam bekrentant Zemyn. Gaila,
kad tai buve daroma ne malonumams pajusti, bet tik parodyti, kas
reikia daryti nelaiméje. Po ty figiry skraidant judesiai pasidare
zymiai laisvesni ir drasesni. Lyg daugiau jauciau pasitikéjimo lektuvu
ir zinojau, ko galima i§ jo reikalauti.

Misy instruktorius émé kalbéti apie i§leidZziamuosius egzaminus.
Buvo reikalaujama daryti tikslds nusileidimai apibréztam plote, kad
per egzaminus nusileistumém kaip galima arciau patiestos mars$kos.
300-ty metry auksty skubéjom raityti ,,aStuoniukes”, kol atéjo spalio
3-ji diena. Ta diena atvaziavo egzaminy komisija, patikrino baro-
grafa ir, pakabine ji vienam mokiniui ant kaklo, liepée kilti iki 2000
melry ir ten isbiiti nemaziau kaip pusg valandos. Oras buvo debe-
suotas ir su smarkiu véju. Misuy léktuvas pakilo ir dingo kazkur
tarp debesu. Likusieji laukém prie paruosto lauzo. Ir tik po geros
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valandos teidgirdom Gziant motora. Po kzliy minuciy lakunas, atlikes
savo uzdavini, pasieké aerodroms. Ta dieng i aukstj kilti daugiau
niekam nepavyko, nes padangés visai apsiniauke.

Rytojaus diena ifauso ne kuo geresné, bet komisija susirinko, ir
teko skristi man. Jau 1500 melry auksty pradéjau pasinerti i refus
rikus. Buvo jsakyta laikytis pro$vaistése, bet, esant paéiam pade-
besy, ju nebuvo matyli, ir, kur tik sukau, visur buvo didesni ar ma-
zesni debesys. Zemé lyg damais apsigaubé ir tapo neaiskiai matoma.
O pakilus i du tukstan¢ius melry ir atsidGius vir§ debesy, jos ir visai
nebebuvo matyti. ISbati toj auk$tumoj, nematant Zemés, puse va-
landos buvo netaip malonu, nes bijojau paklysli, kas lzngvai galéjo
atsitikti, nuskridus kiek toliau nuo Kauno. Kada nusileidau zemiau,
pasirodé, jog, besisukiodamas, rodos, vienoj vietoj, vistiek nuskii-
dau iki Prieny. Per ta egzaminy skridima ore isbuvau 1 val. ir 5 min.

Dar atlikom kai kuriues reikaiavimus, ir su egzaminais buvo
baigia. Po egzaminy gavom dar paskraidyli ir karta net su savo sve-
¢iais. AS tuose skraidymuose suspéjau ir ,pasizymeéli’: nepasisekus
kaip reikiant nutiipti, sulauziau vaziucklés spyri ir sutriuskinau pro-
peleri.

Atéjo lapkricio 1 diena. Vakare, dalyvaujant musy klubo vado-
vybei, lektoriams, instruktoriui ir aukstiems sveciams, iSkilmingai
buvo mums iteikti laktiny — pilotu pazyméjimai. Vadinasi, nuo tos
valandos tapom tikri laktnai.

Ir Stai, turédamas dar gyvus aiminty praeitos vasaros vaizdus,
raSau prisiminimus, kaip iS$skleidziau savo sparnus.

Bet vistiek, uzuot nurimus kariéiausioms svajonems, pamacius
zavingaji lakiino pasauli, kriilinéj sukilo dar galingesnés audros ir
iSaugo dar stipresnis trofkimas skrist, skrist ir skrist. ..
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KILOMETRU PER VALANDA

greiio pasieké ltn. Stainforlh’as Vickers'o hidroplanu
S6B su ,Rolls-Royce* motoru R (2270 A, J., 3200
apsisukimy | minutg, motoro svoris 739 kilogram.)

L\

STANDARD

LY s mzmgwwa




yra priimti didZiu-
moje * valstybiu, kaip
stai- Lietuvoje, Svedijoje,
Suomijoje, Sveicarijoje, Ven-
grijoje, Japonijoje, Kinijoje, Mek-
sikoje Ir Kkitur.

Vir§ 100 iSsigelbéjimy bégyje trijy mety

Anonima Innovazione Aeronautiche
ROMA VIA IN LUCINA 15

draudZia nuo ugnies, nelaimingy
atsitikimy, gyvybe, transportus.

Kaunas, Kestu€io g. 26a Nr. (savi namai)
telef. 2-88 Direktoriaus kabin tel. 17-95.
Telegramy adre:as: ,,LIETDRAUD A“.

AgentliGros: visuose apskrities miestuose
ir didesniuose miesteliuose. '




Visam pasauly iSgarséje

aviacin otorai "ﬁ%\\ Q\%“%

\\ QN - , s -

Akc. B-wveé Walter; Praha XVIil
Jinonice - Cekoslovakija

S =

H\.T\T‘ipai ‘:Polaris[ Junior GnrnmaI ?Zg‘il[' (I\:;:to: Pulluxf Atlas
Charakteristika T | ‘ je }
Cilinderiy skaicius ‘ 3 | 4 ‘ 9 | 5 || 7 |‘ 9 | 9
L b e Scaigadites
Sklandiklio skersmuo ir eiga—mm. 105/120; 115;140! 105/1 29 | 135/160 | 185717 135/m,i 165/189
Cilinderly taris — ltr. ] 3.12 ’ 5.816J 9.351 | 1. 451|;7 003% 219 | 34.64
Kom;resijos santykis ‘ 53:1 |531 ‘ 5.3:1 |581 ’ 6:1 F 6:1 !!5.3:1
Galingumas — a, j. || 30’50 [ 1””;’120# “Wmo‘ 185 | 260 I 340 ﬁ)
Galingumo ckvivalentas \ _—_!_ — | 230 % 340 | 450 | 700

Normalts apsisukimai [ min 1800 | 2000 | 1750 | 1800 ‘ 1800 ‘ 1800 ' 1900

Maksimaltis apsisukimai 1900 | 2200 ’ 1800 ‘ 1900 } 1900 , 1900 ’ 1950

Svoris kler.

72 | 135 ' 159 | 210 | 275 ’ 325 ’ 480

Benzino naudojimas gr,—a. j. / val. ‘ 230 235 || =20/240 | 220fayp | ¢
|

Alyvos naudojimas gr.—a. j. [ val. 10 | 1045 J i
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Vésinimas (@) r u

Kaunas, Laisvés aléja 39 Nr. Telefonas 771.

Specialiai léktuvams ir sklandytuvams:

tenderiai *» trosai * plieno viela = duraliuminijus
I plienas apkaustymams + bortiniai prietaisai.



gamyba

LEKTUVY DALIY IR JRANKIU

pristatomy

Anglijos karaliSkoms oro jégoms ir naudojamy jZymiausiy

konstruktoriy
@
=
P T . ! .
Benzino &iaupai = Tekniés rodikliai

Lengvas modelis

e e T Ly

Benzino siurbliai

Rankiniai ir véjo sukami

Vienapusiai voztuvai
Dengiamieji voZtuvai

Beazino filtrai
VozZtuvai-saugikliai

Centr. bombosvaidzio
kortrolinis aparatas

Musiatomi vamzdiiams
spaustukai

;. o
e
-F

Hidrzuliniai

Alyves Eiaupai

e

Cro kompresoriai
starteriams

iy Rty

Pradiuci. formos fzostos
Kaustyti Spjrl!i sumno

Prneumatiski
smoriizatoriai

e ey

Universzliis skriedinsliai
Szugikliai elekir, 3viesai

raty siabdZiai

VICKERS -POTTS ALYVQGS VESINTOJAI
yra geriausias alyvos vésinimo biidas visiems motory tipams.

VICKERS (aviation) LTD. YRA
KONSTRUKTORIPEI IR GAMIN-
TOJAI VISOKIY LEKTUVU TIPU.

Visus auk3éiau ivardinty irengimy uZklausimus prasome siysti j miisy dirbtuves:

WEYBRIDGE, SURREY ANGLIJA
Biuras Londone: VICKERS HOUSE, Westminster, S. W. 1



BENEIND  RUTOmATA

s e v ]

PoZeminiai benzino
tankai
Aerodrominés benzino
stotys

Martini=-Hiinecke

ir Salzkeotten’o

BERZING STOTYS periin
SW 48, Wilhelmsirasse §22,
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. 11-85
BALTANK
Sl19pues siulfedyuan

Telef. 20-96
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Benzinas, nafta dizeliams (gazolis), masininé alyva,
gudronas, mazutas, parafinas ir kt. naftos produktai

Tepalai visiems technikos reikalams

Automobiliams, motorams, dizeliams, centrifugoms, cilinderiams tepalai




@ e '
Litoi
Naftos produktai
Vytauto prospekt. 26

Benzinas, alyvos
ir kiti naftos produkitai

Specialis automobiliams tepalai

su Zenklu

AUtOI ! Iatal » Kaune—Luksio g. ir Laisves al. kam-

pe. Daukanto g. 10 (priesais Lietuvos viesbutij).
Prie geleZinkelio stoties.

Provincijoj — visuose miestuose ir dides-
niuose miesteliuose.

G a r a Zva i. Vytauto prospektas 26, tel. 33-44 ir

Ciurlionies g-ve 3, tel. 36-99.

briketas ir
=
kalvéems anglys

Akc. B-ve

Telef. 1823 ir 32920. Telegram. adr. Coal.

Kaunas, Tolstojaus g-ve {.




3 ke ! - y h & E 8 kompasai lakiinui ir zZvalgui, distanciniai

kompasm ir automatiskam kryp’c:es laiky-
mui prietaisai, aukicio ir grei¢ic rodikliai,
posukic rodikliai ir Ziroskopai, vario-
metrai, isilginiai kryporodZiai, stato-
skopai, apsisukimy skaitikliai, distanciniai
tachometrai, registruojantieji prietaisai,
motoro kontrolés prietaizai, Armaturai
lentos.

Aerotechnilzai;,

m = =

meieﬁ E‘Oiogg €38 B Balonteodolitai sekimui ir registravimui,
matavimy stotys nustatyti padétj ir greitj
judandiy taikiniy, zenitkamercs, Rethjeno
ir Fusso kinoteodolitai, véjo greicio ir
krypties matavimo irengimai, meteoro-
grafai, - ktinometrai, perspéjantieji audros

ATSTOVAI LIETUVAI: SR

FOGELIS ir RIMERIS, Kaune

&
=
=

RN

BAMBERGWERR
BERLIN-FRIEDENAY

KAISERALLEE 87~ 88



Rajoniniy elektros stociy ake. b-vés elekiros gamykia
Petrositinuose.

Siy mety naujy automobiliy
modeliy dar galima gauti senomis kainomis, buvusiomis
prie§ muity pakélima:

FIAT
OPEL
~ MORRIS

pas atstova V. Vailokaitj Kaune, Laisvés al. 61, telef. 30-80

FIAT
MORRIS

pas atstovus Masiulj ir BaltruSait] Siauliuose, Baznytios g. 56,
telefonas 95




Ing. A. PUTRINAS

Lol s s a s e sy s S s et R
ATSTOVAS B.Wiy:

Siemens - Schuckert
Siemens & Halske
Siemens - Bzauunion
Telefunken . Svenska Tradices Telegrafi
Klangfi'm
Kaunas, Laisves al. 32. el 4.15 36.39.

Pristato:

Aviacijos motorus,
aerodromu ir ruoZy
apSvietimojrengimus,
aviacijos radio stotis.

Elektros generatorius, motorus,
kabelius, ivairig instaliacijos
medZiaga.

Automatiniy telefony irengimus,
telegrafo aparatus, laikrodzius,
signalizacijos irengimus ir jvai-
rius matavimo bei tikrinimo
prietaisus.

Radio siystuvus, imtuvus, lempas,
stiprintuvy irengimus,
garsiakalbius.

Filmy §viesgarsinius jrengimus ir
kitg elektros medziaga.




labiausiai iSlepinta skonj.

,Roadster”, 600 cm.—2 PS/18 PS
PrieSak. varomi ratai

Atstumas tarp asiy 2,10 m.
Bendras ilgis 3,10 m.

Greitumas iki 70 km. j val.

7—8 ltr. benzino 100 km.

2 cilinderiy

savo ekonomiSkumu ir elegancija patenkina ir

4 vietly ,,Cabriolet”, 600 cm. =
2 PS,/18 PS

PrieSak. varomi ratai

Atstumas tarp adiy 2,40 m.
Bendras ilgis 3,40 m.

Greitumas iki 70 km. | val.

[
= 7—8 Itr. benzino 100 km.
2 cilinderiy
4 vt. ,,Limouzine" arba ,,Cabriolet”

1000 cm. = 4/26 PS
istumas tarp asiy 2,76 m.

Bendras ilgis 4,40 m.

Greitumas iki 100 km. | val.

8 —10 ltr. benzino 100 km.

4—8 cilinderiy
Yra ir kity auto tipy patogiomis pirkimo salygomis
Graham Automobiliu Atstovybeé

Kaunas, Duonelaidio g-vé 42. Telef. 1i-48




Vartokite
tik
padangas

I'VIM: Frumkinas

Kaunas, Maironio g-vé 8
Tel. Nr. 822 ir 289

Akih lal su neduo-

danciais skeveldry stiklais

PROTECTOR®

varlojami viso pacaulio la-
kiiny, aulomobilisty ir
motociklisty.

Akiniai su stiklaijs

ZEISS URO-PUNKTAL.

Moderziskal jrenyloji opfikes dirhfuve.
Fotografijos aparatai ir reikmenys
zymizusiy fabriky.
Nuosava foto - laboratorija.

Sandélyje rzdio - aparatai
WS CHAUBY,
AT Ty

garsiis savo naiuraliu tonu ir
selektyvumu.

Optikas H. GLADSTEINAS [ KXAUNAS,

aisves al. 47. Tel. 435,




TECHHNIKOS KONTORA

jvairiy Yokie&iy, Cekoslovaky ir Pranciizy gamykly

Dizelio varikliai.
Elektros wvarikliai.
Dinamo masinos.
Technikos jrankiai
ir masinos.
Aviacijosreikmenys
w kL

Prezidento g=vé 4 Rr. Telefonas 0-76.

Kasdieninis susisiekimas

Hil lektuvais
i§ Kauno per Karaliauciy,
Danciga  Beriynair toliau

1 visas Salis. Per Maskva
i tolimuosius rytus.

Naudokite kelionéms, pastui ir prekéms oro susisiekimal

Informacijas teikia:

ll Linksmadvaris - Aerodromas, telef. 12-62
Hamburg - Amerika Linie, telef. 19-65.
Kaunas, Laisves al. 465.




N. V. NEDERLANDISCHE INSTRUMENTEN COMPAGNIE

Molensingel 9-13 (tel. 686) telegr. adr.: Nedinsco
kodai: ABC kodo 5 ir 6 laidos ir Liebero kodas.

ATSTOVAI LIETUVAI: FOGELIS IR RIMERIS, KAUNAS.

LEKTUVAMS INSTRUMENTAI:

Navigacijos prietaisai / Optigki taikikliai automatigkiems ginklams /
Optiski léktuvy taikikliai bombolaidZziams / Léktuviniai fotoaparatai / Auto-
matiski foto eilétraukiai / Fotonuotrauky nagrinéjimo prietaisai / Prietaisai
Zemélapius gaminti i§ oro foto nuotrauky / Léktuviniai prozektoriai /
Aerodromy ir oro keliy ap3vietimas / Léktuvams signaliniai prietaisai.

Gamyba visy optiSky ir preciziniy mechanisky prietaisy:
Kariuomenei, Laivynui, Aviacijai.



KNYGYNAS I

visy oreivybos mokslo 3aky

Kaunas, Laisves al. 50 I

Skraidancius modelius T B R l
=

i Jlews; atakirss; dalis Visuomet didelis pasirin-

gausite tik firmoj kimas mokslo knygy i§

aviacijos, planerizmo, modelizmo,
karo dalyky, technikos, medicinos,

_—-m'-

PRIBACIS

Kaunas, Laisves al. 48
Telefonas 18-8¢9

istorijos, beletristikos ir meno leidiniy
lietuviy, rusy ir kitomis kalbomis.

Katalogai pareikalavus nemokamai.

I provincija siun¢iama apdétu mokeséiu.

| il
vokie¢iy ir pranciizy kalbomis l , 33 i= ET E R A -F U R A‘




,VILNIAUS* SPAUSTUVE

KAUNAS, NEPRIKLAUSOMYBES AIKSTE 4
. TELEFONAS 778

MENO SPAUDINIAI * KNYGOS * ZURNALAI * BLANKAI
VOKAl * KVITAI IR KT.

SPAUSTUVE DAR NEISLEIDO NE VIENO NERUPESTINGAI
ATLIKTO DARBO

| KAUNAS, MISKO cvass :
| TELEF8TS |

Didziausias pasirinkimas radio aparatu. I

NAUJIENA:
LIETUVISKI RADIO IRMTUVAL

Muzikos ir radio namai C. Schiitze

I Kaunas, Laisves aléja 25. Telef. 280 ir 12-02.




AEROSHELL

LUBRICATING OIL

l Su visam pasauliui finoma alyva [

| . AERO SHELL.

ir aviacijos benzinu

| <SHELL AVIATION SPIRIT-
Le e Sda Bt ke s o

| pasisekimas uztikrintas.
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