LEKTUVAIL SU KURIAIS SKRAIDE S.DARIUS

Lietuvos aviacijos muziejaus
istorijos skyriaus vedéjas Gytis Ramoska

S.Darius (Raireje) zZiemos skraidymy metu

Léktuvus, su Ruriais skraidé S.Darius, galima salyginai susRirstyti i
dvi grupes:

1) VokiSki 1916-18 mety Iléktuvai, plaCiai naudoti Lietuvos Raro
aviacijoje 1919-1928 metais,

2) Treciojo Sio amziaus deSimtmecio Europos ir JAV Iektuvai, su
Ruriais Darius skraidé Lietuvos Raro aviacijoje ir JAV.

Tarp Siy dvieju grupiy yra tam tikras RoRybinis skirtumas, Rurj
nulémé nuolatiné aviacijos pazanga.

Nors apie skraidymus Darius svajojo dar gyvendamas JAV, taCiau
skraidyti iSmoRo Lietuvoje jstojes Lietuvos Rariuomenén - jos Raro
aviacijon.



Istojes Lietuvos Raro aviacijon 1921 m. ir trumpai paskraides Zvalgu,
1922 m. liepos 25 d. Mokomojoje eskadriléje pradéjo moRytis
laktno jgudziy.

Tuomet Raip moRinys-lakRtnas Darius ir susitiRo su savo pirmuoju
leRtuvu - voRiSRos Ronstrukcijos Albatrosu B.II, Ruris Lietuvos Raro
aviacijoje iRi pasirodant A.Gustai¢io mokRomiesiems ANBO, buvo
pagrindinis ir vienintelis pradinio mokymo Iéktuvas.

Si Ronstrukcija savo Rarjerg pradéjo VoRietijoje 1913 m. auRScio
reRordu, ir buvo pradeéta naudoti Raip Zvalgybinis [eRtuvas.

Tai buvo medinés Ronstrukcijos dvisparnis, Rurio mediniy rémuy ir
lonZerony liemuo, skirtingai nuo daugumos ankstesniyjy [eRtuwvy,
buvo dengtas ne drobe, o medZio Rlijuote - tai atspariau ir
gyvybingiau oro musiuose. Dvi poros tarpusavyje ramscCiais ir
atatampomis sutvirtinty sparny buvo supaprastintos staciakampes
formos, atsisaRant neseniai megdzioty paukSCiy sparny elipsiniy
formy, palaikomy daugybes ramscCiy ir atatampuy, nes iS to negauta
oro pasiprieSinimo sumazéjimo - dargi prieSingai. Kai Sj Iektuva
gaminanti firma "Albatros Flugzeugwerke" émeé gaminti
galingesnius "Albatrosy" tipus, Sis "Albatrosas" imtas placCiai naudoti
laktiny mokymo reikalams, nes pasizymejo labai geromis

skridimo savybémis.

1922 m. spalio 12 moRinys-laktnas Itn. Darius iSskrido
savaranRiSkai su Alb. B.II po 117 mokRomuyjuy skridimy su
instruktoriumi.

ISmokus skraidyti su Alb. B.II, to laikRotarpio Lietuvos Raro aviacijoje
moRinio-laRtno laukdavo is eilés du "geresnieji Albatrosai" - Alb. C.I
ir AlIb. C.III. Tai buvo pereinamieji (Ritaip dar vadinami lavinimosi
arba treniruociy) IéRtuvai.



Pirmiausia lakRunas sesdavo j Alb. C.I. Sis Iektuvas buvo $iek tiek
sunResnis uz Alb. B.Il, varomas galingesnio variklio (Benz 150 AG,
Rai AIb. B.II - Mercedes 120 AQG). éiaip jo Ronstrukcija buvo
identiSka Alb. B.II, Raip ir skridimo savybes. Kaip RonstruRcija
gimusi 1915 m., Iéktuvas iS pradziy naudotas Raip Zvalgybinis, po
poros mety tapo lavinimosi [ékRtuvu VoRietijos karo aviacijoje.
Lietuvos Raro aviacijoje jis tarnavo tiR lakRuny lavinimosi reikalams.

Su Alb. C.I Relis Rartus paskrides su instruRtoriumi, Darius pirma
Rartg savarankiSRai paRilo 1922 m. spalio 29 d. ir atliko 60 skridimuy
(22 wval. 37 min.). 1923.11.12 su Alb. C.I Nr.4933 Darius atliko
normatyvinj pakilima j 2200 m auRstj.

1923 m. gegu¥és 8 d. Darius savaranki$kai pakilo su Alb. C.III. Sis
lekRtuvas varomas 160 AG variklio RonstruRtyviai analogiSkas mine-
tiems "Albatrosams"”, besiskiriantis uodegos ploRStumu forma ir ma-
Zzesniu sparny plotu, buvo dreitesnis uZz ankstesniuosius. Jeigu
pirmasis skrido maks. 105 Rm/h, antrasis -120 km/h, tai Sis -140
Rm/h. VoRietijoje sukonstruotas 1915 m. pabaigoje, 1916 metais jis
buvo plaCiai naudojamas Raip Zvalgybinis IéRtuvas. Lietuvos Raro
aviacijoje = Raip  Zvalgybinis jis buvo naudojamas iR
Nepriklausomybés Raruose 1919-20 metais. Dariaus tarnybos laiRais
jis buvo naudojamas tik Raip lavinimosi [éktuvas.

Su Alb. C.III Darius paskraidé trumpai - skrido 21 Rarta (12 val. 17
min.) ir jau 1923 m. birZelio 13 savaranRiSRai paRilo su Rovos
[ekRtuvu LVG C.V.

Tai buvo jau galingesnis IeRtuvas, su Ruriuo buvo galima ne tik
zvalgyti ir Saudyti iS RulkosvaidZiy, bet ir paimti nemazg bomby
RieRj - apie 100 Rg (AIb. C.III su dideliu vargu pakeldavo 50 Rg).



LéRtuvag varée 200 AG variklis Benz BzIV. Konstrukcija analogiSka
"Albatrosy" RonstruRcijai, tiR ilgesni sparnai, didesnis sparno plotas.
Persedimas j Rovos leRtuva reiSké Dariui ir Raro lakRtno pareigu

ejimo pradZig neseniai suformuotoje 3-joje esRadriléje, Rurioje
buvo sutelkti LYG C.VI ir C.V tipo Rovos Iektuvai.

Beje, minetasis LYG C.V buvo vienintelis Sio tipo 1éRktuvas Lietuvos
Raro aviacijoje; Raip tik 1923 m. pradZioje Rapitaliai suremontuotas,
- dargi daugiau - jam pagaminti nauji sparnai ir uodegos ploRs-
tumos, praktiSkai jis buvo pagamintas iS naujo, - todél jam uZzraSytas
Raro aviacijos dirbtuviy gamyRlinis numeris 9, Ruris nupieStas ant
jo liemens su ornamentu. Su LVG C.V Darius skrido daug Rarty.

S.Darius prie LVG C.V

TaCiau dar daugiau skridimy 3 esRadrileje Darius atliRo su
patobulintu anks¢iau mineto LVG modeliu C.VI. Tai buvo pats
geriausias iS voRiSRos Ronstrukcijos dvivieCiy léRtuvy tipy Lietuvos
Raro aviacijoje. "Elfogés" C.VI pirmosios pradéjo Rautis uz Lietuva
NeprikRlausomybes Raruose ir neSe tos Rovos pagrindine nastg iRi
Rary pabaigos.



Ir po Nepriklausomybés Rary dar Rkelis metus LVG C.VI buvo
laikomas solidZiausiu ir patiRimiausiu [éRtuvu. (Ji nukRonkuravo
tiktai 1929 metais nupirkti italiSRi "Ansaldai" (A.120) ir lietuviski
ANBO). Varomas toRio pat variRlio Raip ir "penkRtasis", "SeStasis"
aerodinamiSkai buvo tobulesnis, jo vandens radiatorius buvo
sparno profilio formos ir uzémeé centroplano vietag, apatiniai sparnai
buvo siauresni ir uZapvalintais galais. LéRtuvas nesunkRiai paRildavo
i 6 Rm aukstj.

1924 metais S.Darius jau buvo atliRes visus RvalifikRacinius skridimus
(iSskyrus vieng) Raro lakRtino rangui gauti; tuo metu Lietuvos Raro
aviacijoje buvo trys lakRuny kvalifikacijos:

1) mokRinys-lakRunas,
2) einantis Raro laRuno pareigas
3) Raro lakunas.

Betrtiko tik vieno -iSmokti ir atlikti tam tikras aukstojo pilotazo (oro
aRrobatikos) figuras. DaZniausiai jos buvo atliekamos su voRiSkos
Ronstrukcijos naikintuvu FoRker D.VII. Sis  léktuvas buvo
nepaprastai pavaldus, Raip joRs Ritas; Raip sakydavo laRtnai - "tiR
spejai pagalvoti, o "FoReris" visa tai jau ir padaro".

Sios Ronstrukcijos IéRtuvai gaminti paskutiniais Pirmojo pasaulinio
Raro metais (1918), pridaré daug nemalonumuy Antantes lakRtnams,
snn

Rurie vadindavo "Fokerj" "priesu Nr.1", o voRieliy lakRtinu buvo
labai vertinami.



S.Darius prie Fokker D.VII

Taigi, 1924 m. Darius sedo j Fok. D.VII. Sis [eRtuvy tipas nuo
anRkstesniyjy skyrési tuo, Rad jo liemuo buvo nebe medinis, o
suvirintas iS plieniniy vamzdeliy ir dengtas drobe, o storo profilio
sparnai buvo save laiRancCios Ronstrukcijos ("FoReris" nebeturéjo
joRiy atatampu). Atlikes su "Fokeriu" nustatytas aukStojo pilotazo
figtras, S.Darius tapo Raro lakunu.

1925 m. Karo aviacijos virSininRas gen.Itn. Juozas Kraucevicius
perkéle S.Dariy j 1-gja eskadrile, Rad esRadriles vado - savo brolio
sinaus - pagalba, galéty ji labiau "prigriebti" uz nepakRlusnuma ir
arogancija. Tuomet tarp daugybeés nemalonumy, S.Darius patyre ir
vienintel] malonuma - skraidymag su naujos poRarinés Rartos
naikintuvu Letov S-20L "SmoliR".



. 3 A
S.Darius prie §.20L

Tai buvo miSrios Ronstrukcijos (liemuo - iS metaliniyu vamzdeliy,
sparnai mediniai) [eRtuvas su galingiausiu tuo metu Raro aviacijoje
variRliu - 300 AG "Hispano Suiza". Jis buvo daugiau Raip 50 km/h
greitesnis uZz ankstesnius greiCiausius Lietuvos Raro aviacijos
[eRtuvus, su Ruriais skraidé Darius. Didesnis buvo ir IéRtuvo tapimo
greitis, todeél reikRéjo didelio atidumo, Rad pataikytum nutupti j tuo
metu dar nedidelj Kauno aerodroma. Tacliau vis tieR buvo labai
jdomu, ir iS visy léeRtuvy Lietuvos Raro aviacijoje, su Ruriais Dariui
teRo sRraidyti, mylimiausias jam buvo Raip tik Sis cekRy gamybos
"Smolikas".

Taciau 1 -ojoje esRadriléje Darius pabuvo tiR 4 meénesius, ir vely
1925 mety rudenj buvo perkeltas | neseniai suformuota 4-tgja
esRadrile, Rurioje naudoti "Raprizingiausi" voRiSRos RonstruRcijos
lektuvai, dar Ritaip pakrikétyti "skraidanciais Rarstais". Cia buvo
sutelRti "HalbesSteteriai" "didieji" ir "maZieji": didieji - Halb. C.¥V su 200
AG variRliais, ir mazieji -Halb. CL.IV - su 160 AG. Budingas juy



bruoZas - trumpas liemuo, o savybés - Raip raso garsus laktuinas
Jonas Pyragius:

'‘Sparnai prijungti dideliu atakos kampu. Ir vargas lakunui jei jis
padarydavo tik mazutj "'oZelj" tupiant. "Halb" tuoj pasokdavo piestu
(..) Jo uodega lengvute, vaziuokle nukista taip j uzpakalj, kad
lektuvas tuoj su mielu noru versdavosi per galva. Apsivertimuy
tupiant su "Halb" buvo rekordinis skaicius. Maza Fklaida (..) -
"Halb'jau guli ant nugaros”.

Reikia dar prideti, jog "maZasis Halb" buvo gan grieZtas pilotuojant
ir greit pateRdavo | suRtukg, o budamas mazas ir greitas, labai
smarRiai ir Rietai trenkdavosi i Zeme. O lakunai Zudavo...

Taciau reikRia pabrezti, Rad Raip tiR 4-joje esRadriléje beveik du
metus skRraidydamas su "sRraidanciais Rarstais", Darius neturéjo
joRio rimtesnio nuotyRio, joRios avarijos, nepalauzé né vieno
[ekRtuvo.




Betarnaujant 4-joje eskRadriléje, Dariui teRo pasRraidyti ir su vienu
egzotiSkRu IeRtuvu, Ruris Lietuvos Raro aviacijon pateRo pats pirmas
ir Raip troféjus dar 1919 m. vasarj. Tai buvo bolSeviRy naudotas
angly gamybos Sopwith "1 Y% Strutter".

EgzotiSkas labiausiai del to, Rad jj varé vadinamasis rotacinis
variRlis, plaCiai naudotas aviacijos ausSroje dél lengvumo ir
paprastumo. Tacliau supaprastinimas, Raip Zinia, daZniausiai yra
patiRimumo priesas. Tas variRlis, turéedamas maZza tarpremontinj
resursg, ir buvo I[éRtuvo nepatiRimiausia vieta. Dariui pasiseke
iSvengti nelaimeés, o jo eskadrilés vadui - Leonardui Peseckui -
vienas skridimas tapo labai dramatiSkas, Ruomet 1928 m.
beskrendant su "SopviCiumi" sprogo jo rotacinis variRlis, ir Iektuvas
tapo deganciu fakRelu. Tik didziulé dragsa, SaltakRraujiSRumas ir
l[akRino meistriSkumas leido iSvengti L.Peseckui ir jo Releiviui
mirties, nutupdant degantj [eRtuvga Kauno aerodrome.

1927 m. vél iSvyRes i JAV, Darius ten pirmuosius skridimus atliRo su
S.Giréno lektuvu WACO-9. Tai buvo vienas i$ ty trivieCiy IeRtuvy
tipy (pilotas - uzpakalinéje sedyneje, o pries ji - dviviete sedyne
Releiviams), Rurie buvo placiai paplite JAV civilinéje aviacijoje. Jie
buvo naudojami laRuny moRymui, individualiam ir sportiniam
pasiskRraidymui, Releiviy ir jvairiy nedideliy kroviniy veziojimui.

Panasts | WACO-9 buvo WACO-10, "Parks", "Pheasant”, "Amercan
Eagle", "Eaglerock". Kai Ruriuos iS jy Darius pirko, Rai Ruriuos
nuomavo, Rai Ruriais tiR gavo pasRkraidyti.

Kuo Sie léktuvai skRyrési nuo panaSaus tipo voRiSRy, su Ruriais
Darius skraide Lietuvoje?

Visy pirma sRyrési variRliais. Visi mineti ameriRietisSRi IéRtuvai
turéjo vieno tipo Curtiss firmos vandeniu auSinamag V formos 8
cilindry 90 AG variklj OX-5. Sis variklis buvo Zymiai modernesnis uz



voRiSRus panaudotais jame Ilengvaisiais metalais, padidintu
suspaudimo laipsniu; jo santyRiné arklio galia svéré Zymiai maZiau.
Visy Siy léRtuvy liemenys buvo suvirinti iS plieniniy vamzdeliy,
vaziuoRles dazniausiai budavo su piramidiniais spyriais, ratai - daz-
niausiai - su stabdZiais. LakRtnuy Rabinose budavo daugiau skridimo
Rontroleés prietaisy. Tarpusavy svoriu ir matmenimis Sie IeRtuvai
skyrési nedaug. Visi jie buvo dvisparniai su medinés Ronstrukcijos
drobe dengtais sparnais, jyu didZiausias skridimo greitis buvo apie
150-160 Rm/h, didZiausias paRilimo aukstis - apie 3,5 Rm.

Jau bedirbant Polvokio (Pal-Waukee) aerouoste 1932 mety sausj
viena oro transporto bendrove pasisamde Dariy antruoju lakRtunu
skraidyti su trimotoriu Fordo IeRtuvu 4-AT, Rurj vairuodavo du
lakGnai, o juo buvo gabenama 12 keleiviy. Sis metalinés
Ronstrukcijos 1éktuvas dengtas banguota aliuminio skarda ir
pramintas amerikRieCiy "skraidanciu vagonu", pradejo Releiviniy
oro linijy JAV revoliucijg. Keli Simtai Siy léeRtuvy raize Jungtiniy
valstijy padange, sujungdami oro linijomis vietoves tarp abiejy
vandenynuy. Keleiviy pervezimo sRaiCiai labai iSaugo.




S.Darius (4 i$ Raires)prie trimotorio Ford, Amerikoje

Paskraides antruoju pilotu, neilgai trukRus Darius émé sRkraidyti ir
pirmuoju pilotu, visiSRai iSmokes wvaldyti milziniSka (ty Ilaiku
supratimu) Iektuvg. SRridimo trasos dazniausiai drieReési nuo
éibagos i pietus iRi Floridos pusiasalio ir iRi N.Orleano. Su Siuo
IeRtuvu Darius skraide apie 4 ménesius.

Minétame PolvoRio aerouoste prie (Viihagos Darius pradéjo dirbti
1929 metais. Cia jis éjo skraidymuy instruRtoriaus, Romerciniy
skridimy piloto ir atsarginio lakRtno (pavaduojancio susirgusius
laktnus) pareigas. Cia Darius skraidé vienviediais, dvivieCiais ir
trivieCiais IeRtuvais, bet daugiausia oro Rilometry sukorée su
SeSiavieciu leRtuvu Bellanca CH 300 - apie penktadalj milijono Rm!

DaZniausiai jis gabendavo Cikagos "Daily News" laikra$¢ius i Rytu
vasarvietes Rurortinio sezono metu. "Belankg" galédavo paimti apie
puse tonos laikrasciy, o skridimo marsrutai ir nusileidimo aiRStelés
buvo ne visuomet pakankamai didelés. Tarp eZery, misky ir Ralvy
buvo sudeétinga ne tikR nusileisti, bet ir apskritai susiorientuoti ir
surasti reiRiamus taSkus, j Ruriuos privalejo buti pristatomi
laikrasciai. Taciau Darius puikiai susidorodavo su sudétingais
uzdaviniais ir jo skRraidymo meistriSkRumas vis augo. Sito Raip tik
jam reikRéjo ypatingai sudétingam navigaciniu poZituriu transat-
lantiniam sRrydZiui.

Lietuvos Raro aviacijoje Darius skraide 10 tipy [ékRtuvais. JAV -teko
rasti spaudoje paminétus 8 tipus. Galimas daiktas, tarp ty mazyju
dvisparniy - taip panasiy vienas j Ritg, ju buvo ir daugiau. Taigi -
pagrindiniai ir svarbiausi IeRtuvy tipai, su Ruriais skraidé Darius,
pamineti.



Saltinis: Konferencijos "S.Dariaus veiklos bei jo atminimo jamZinimo problemos” medziaga 1996 m.
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